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Q. Samenvatting

Verkeerskundige koersnota Eerbeek - Loenen

Deze koersnotitie gaat in op de mobiliteitsopgave van

Eerbeek - Loenen en de koers die wij op basis daarvan voorstellen als
onderdeel van het grotere geheel. Loenen en Eerbeek zijn veelzijdige
kemen omringd door mooie natuur en met een duidelijke signatuur van
de papierindustrie. Deze koersnotitie besteed aandacht aan de
bouwstenen die volgens de provincie Gelderland en gemeente Brummen
en Apeldoorn gebruikt kunnen worden om de leefbaarheid te verbeteren
en de bereikbaarheid te borgen. De relatie tussen ruimte en mobiliteit is
hierbij essentieel.

Lokale Opgaven
We stellen vast dat er in het gebied Eerbeek en Loenen geen
bereikbaarheids- of veiligheidsproblemen zijn die impact hebben op
regionale schaal. Dat neemt niet weg dat het (provinciale)
wegennetwerk in Eerbeek en Loenen niet voor grote uitdagingen staat.
Het verder versterken van een zorgvuldige afwikkeling van het
goederenvervoer en het bevorderen van de lokale verkeersveiligheid en
leefbaarheid hebben wel degelijk prioriteit. Wij zien hierbij twee lokale
opgaven, vanuit mobiliteitsperspectief:
1. Veiligheid: minder ongevallen en veiliger gevoel voor alle
weggebruikers,
2. Leefbaarheid: minder impact van het (zware) gemotoriseerde
verkeer op kwetsbare gebieden
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om in dit gebied de leefbaarheid te verbeteren en de bereikbaarheid te
borgen. De relatie tussen ruimte en mobiliteit is hierbij essentieel.

Ten aanzien van het verkeerssysteem zijn er in de loop der jaren al
diverse paden bewandeld en onderzocht. Op verkeerskundig viak is er in
de periode 2019 - 2021 veel ung binnen het project Eerbeek-
Loenen 2030. De regionale netwerkstudie die in 2019 in het kader van
de MKBA is uitgevoerd Is inmiddels ingehaald — en deels overschreven -
door nieuwe inzichten, nieuwe cijfers en nieuwe Initiatieven. De
belangrijkste ontwikkelingen daarig zijn:
e  Er zijn veel nieuwe veFkeersdata ingewonnen en gevalideerd:
tellingen op losse locaties; een kentekenonderzoek en
gesprekken met transparteurs over (invioedsfactoren op)
routekeuze van vrachtwagenchauffeurs. We hebben beter
inzicht in het functioneren van het verkeerssysteem;
*  Met input voor de hierboven genoemde onderzoeksdata is het
verkeersmodel Eerbeek-Loenen in 2021 geactualiseerd, zodanig
dat het 0.a, de routekeuze van/naar de diverse bestemmingen
in het gebied beter beschrijft, en ook eventuele veranderingen =
in routekeuze als gevolg van bepaalde ingrepen, Nﬂ
«+ In Eerbeek is het proces opgestart om te komen tot nNhh\ &
verkeerscirculatieplan (VCP) voor de kem. Hierin wordt de
functionele indeling van het lokale wegennet vastgelegd, w N
waarmee een verkeerskundig kader ontstaat voor toekomstige g h.t N.(
ruimtelijke ontwikkelingen binnen Eerbeek, maar dat daamaast ) W

ook een kapstok biedt voor een maatregelenlijst en
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ultvoenngsprogramma dat de ingrepen omvat die nodig zijn om
Ge Innchbing van de wegen aan te laten sluiten bij de functionele
indeling.

De beschikbare financiéle middelen voor infrastructuur staan
Gok in Gelderiand onder druk. De provinciale Midterm Review
(MTR) heeft ons duidelijk gemaakt dat we de project- en
Maatregeiscope kritisch moeten blijven beschouwen en
inkageren. We nchten ons op de echt noodzakelijke
verbetenngen voor de bereikbaarheid en leefbaarheid in het
gebied Eerbeek — Loenen.

De consequenties van en inzichten door de bovenstaande ontwikkelingen

worden in de voorliggende Mollie-esweord. m.un.i_r.u .
0. Basd %F

De Koersnota heeft dne doelen:

. Het kader bieden voor nadere besluitvorming van de betrokken

overheden waarbl) de belangrijke stak lders zijn g
- Streep zetten onder jarenlange discussie over het
verkeerssysteem, de werking ervan en de bijbehorende
knelpunten.

Dit bereiken we door het uitvoeren van een finale samenhangende

akt

objectieve analyse op basis van het verkeerskundig onderzoek uit
2020, diverse eerdere onderzoeken (vanaf 2005) en het recent
sfgeronde verkeersveiligheidsonderzoek naar de gemeentelijke
kanaalroute. Tevens geven wij een overzicht in de autonome
ontwikkelngen en in aanvulling de projecten in de regio die
wezenlijk inviced hebben op de ontwikkeling van het verkeer,

3 Het in kaart brengen van alle relevante knelpunten en
oplossingsrichtingen en deze opnemen In een
uitvoeringsprogramma dat gedragen wordt door de
betrokken rheden en stakehold
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Het resultaat is een voor de regio samenhangend maatregelenpakket
waarin alle partijen hun aandeel leveren.

1.2. Proces totstandkoming
De koersnota is het resultaat van het samenbrengen van gedachten,
bevindingen, onderzoeksresultaten die de afgelopen jaren zijn verzameld
in het participatietraject Eerbeek Loenen 2030, De bewoners, de IKEL,
de gemeenten en provincie zijn samen met elkaar in gesprek om de
bereikbaarheid en leefbaarheid in dit unieke gebied te verbeteren. Er
lopen tal van kleine en grote (ruimtelijke) projecten die in meer of
mindere mate de mobiliteit in dit gebied beinvioeden. We merken er
behoefte is aan duidelijke keuzes ten aanzien van de wegenstructuur en
verkeersmaatregelen,

De verkeerskundige koersnota Eerbeek - Loenen staat niet op zichzelf,
maar wordt naast de uitkomsten van de gebiedsparticipatie mede
gevormd door de geldende (beleids)plannen van provincie, gemeenten
en bedrijven in het gebied. Op provinciaal niveau houden we rekening
met de ambities en uitgangspunten zoals verwoord in de Visie voor een
bereikbaar Gelderand (vastgesteld In xxx 2021), het Functioneel kader
wegennet, het Kwalitgitsnet Goederenvervoer en het Gelders
hoofdfietsnetwe f lijkek 0@
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(beleids)plannen en projecten beinvioeden de keuzes ten aanzien het

wensbeeld van de verkeersstructuur en de mogelijkheden voor het
nemen van maatregelen.

De koersnota is een ambitiedocument dat kaderstellend is voor
vervoigbesluitvorming en tot doel heeft om afstemming te bereiken tussen
de maatregelen die de betrokken overheden willen realiseren binnen hun
beheergebied. Vaststelling door de Provinciale Staten en de raden van de
betrokken gemeenten Is dan ook het eindstation van het proces van de
totstandkoming van de Koersnota, Het daadwerkelijk vrijmaken van
financiéle middelen vindt via vervolgbesluitvorming plaats.
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Het proces voor de totstandkoming en besluitvorming omvat vijf fasen
(momenten):
+ Aankondiging en presentatie in Stuurgroep (6-12-2021)
« Bespreking voortgangsnotitie en voorstel voor vervolgaanpak
(meadio apnil 2022)
* Presentatie en bespreking deel 1 (voor/na zomer 2022)
* Presentatie en bespreking deel 2 (inclusief deel 2) (na zomer
2022)
* Besluitvorming (september/oktober 2022).
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De gebiedsafbakening betreft het gebied tussen Apeldoorn en Dieren.
Het beheergebied betreft de wegen van de provincie Gelderland en de
gemeenten Apeldoorn, Brummen en Rheden.

Zowel na het uitwerken van de Nota Analyse als de Nota Programma zijn
de belanghebbenden in gebied geraadpleegd en hebben zi) hun reactie
kunnen geven. De reacties hebben waar mogelijk tot een aanscherping
van ge definitieve versie van de koersnota geleid.

6 Verkeerskundige koersnotitie Eerbeek - Loenen
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De focus is op de hoofdwegen in het gebied en de knelpunten die aldaar
aan het licht treden. In het bijzonder aandacht voor het vrachtverkeer
van en naar de papierindustrie. De nota heeft betrekking op alle
weggebruikers, aanwonenden en bedrijven die te maken hebben met het
hoofdwegennet.
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Achtergrond en beleidskaders

2.1. Voorgeschiedenis maatregelen N786

De wens om de verkeerssituatie in het gebied Eerbeek-Loenen te
verbeteren is al decennia aanwezig. Initiatieven voor een rondweg Laag-
Soeren strandden echter in 2005 en ook een vrachtwagenverbod werd in
2009 vernietigd. Wel werd in de kom Loenen in 2007 een reconstructie
uitgevoerd en die gebeygde in 2011 en 2012 ook voor de verbinding
Loenen-Laag-Soeren en de Kanaalweg in Dieren.

Tot 2014 waren de onderzoeken hoofdzakelijk gericht op onderdelen van
het wegennet, maar ontbrak er een totaalvisie over de gewenste
verkeersstructuur in het gebied. De studie 'Corridor Apeldoorn — Dieren:
De N786 in een breder perspectief’ uit 2016 was we eerste stap naar een
gebiedsbrede visie op het verkeersnetwerk. Het was de opmaat naar de
Maatschappelijke Kosten en Baten Analyse Corridor Apeldoorn Dieren
(MKBA) en ontwerpnota voor de N786 in 2018. Hierin zijn diverse
oplossingen beoordeeld zoals het upgraden of juist afwaarderen van
bestaande tracés of het aanleggen van nleuwe wegdelen.

Met de uitkomsten van de MKBA in de hand werd in 2019
overeenstemming bereikt tussen provincie, Industriekern Eerbeek-
Loenen (IKEL) en de gemeenten Brummen, Apeldoorn en Rheden over
een aanpak van het wegennetwerk. Oorspronkelijk was het doel om het
verkeer beter te spreiden over het gebied: niet alleen een ontsluiting via
Loenen en de A50, maar ook het stimuleren van de afwikkeling van het
verkeer vanuit Eerbeek naar het zuiden, richting Dieren, via de nieuwe
Traverse Dieren. Hiervoor zou met name de Dierenseweg langs het
kanaal moeten worden verbeterd, zodat deze route van en naar de
bedrijventerreinen in zuidelijk Eerbeek meer aantrekkelijk zouden
worden voor het vrachtverkeer.

In het najaar 2019 ontstond er echter twijfel over de uitkomsten van het
verkeersmodel dat aan de basis lag voor de MKBA-beoordeling. Het
verkeersmodel werd, bij nader inzien, te grofmazig bevonden om de
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verkeerstromen en verkeersintensiteiten op de afzonderlijke wegen te
kunnen bepalen.

Het was voor de gebiedspartners de aanleiding om in 2020 vol in te
zetten op nieuwe meer gedetailleerde verkeersonderzoeken. Dit alles om
een betrouwbaar fundament van verkeersgegevens te hebben voor het
nemen van wotfrite besluiten. In Juni 2020 zijn in opdracht van de
provincie Gelderland aanvullende onderzoeken uitgevoerd naar de
verkeersstromen, routevorming en routekeuzefactoren van het verkeer

in en rondom Eerbeek-Loenen. Llll.]ll.’llllll

——

op 28 locaties is gedurende drie weken met behulp van
telslangen het verkeer geregistreerd (omvang, samenstelling en

o 16 tellocaties op pravinciale wegen;
o 12 tellocaties op gemeentelijke wegen,
_ Op 19 locaties is gedurende drie dagen met behulp van ANPR-
, camera’s de kentekens geregistreerd. Dit onderzoek geeft
, gedetailleerde informatie over het externe en doorgaande
verkeer in en rondom Eerbeek, Loenen en Laag-Sceren,

- Ter hoogte van de op- en afrit ASO - N786 een drone-onderzoek
voor het in detail vastleggen van de verkeersstromen en het
verkeersgedrag op op- en afritten;

- Interviews met transportbedrijven over routekeuzegedrag
transportverkeer.

10 Verkeerskundige koersnotitie Eerbeek - Loenen
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Locaties mechanische tellingen | Locaties kentekenonderzoek

De verkregen detailinformatie over de omvang en relaties van de
verkeersstromen heeft een uitvoerige kalibratie laatsgevonden van het
verkeersmodel. {Het maakt dat we beter dan voorheen begrijpen en
nzichtelijk kunnen maken hoe het gemotoriseerde verkeer zich door het
gebied Eerbeek - Loenen verplaatst. Deze kennis is gebruikt om de

opgave ten aanzien van verkeer en de bijbehorende visie op het
wegennet te herjken.
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2.2. Beleidskaders
PM

2.2.1. Visie voor een bereikbaar Gelderland
Gedeputeerde Staten heeft op 8 juli 2020 de visie voor een bereikbaar
Gelderland vastgesteld. In deze visie staan helder de ontwikkelingen en
bereikbaarheidsopgaven voor Gelderland richting 2030 beschreven,
inclusief de gekozen strategie en een afwegingskader op basis waarvan
activiteiten en projecten worden geselecteerd die bijdragen aan het
realiseren van de visie. De visie voor een bereikbaar Gelderand vindt
haar corsprong in de Omgevingsvisie Gaaf Gelderland. Om de grootste
impact te bereiken, ligt de focus op de volgende bouwstenen:
1. Realiseren kwalitatief hoogwaardige hubs op de juiste locaties
2. Inzetten op fietsen op korte afstanden

Optimaliseren capaciteit op de langere afstanden

Verder versterken van ons goederenvervoer

Het bevorderen van de verkeersveiligheid

s.axa.xmsamm_.nmn<a.o&.mm,3.amm~:m::_._nn_o_._o_d:m:o:nmmnoa<w=nm
stedelijke netwerken. Waarbij we ook bewust werken aan een balans
tussen investeren in infrastructuur en inzet op slim gebruik. We hebben

meer aandacht voor het slim gebruiken van het bestaande netwerk.

Kijken we specifiek naar de omgeving Eerbeek-Loenen dan concluderen
we dat de problematiek in dit gebied niet direct aansluit bij de in de visie
benoemde opgaven e ouwstenen. i

enen zijn geen grootschalige bereikbaarheidsproblemen op
regionale schaal. Het verder versterken van een zorgvuldige afwikkeling
van het goederenvervoer en het bevorderen van de verkeersveiligheid
zijn uiteraard wel aandachtsvelden, Maar ook hier zal gelden dat bij het
afbakenen en prioriteren van gezamenlijke projecten de bijdrage aan de
provinciale visie voor een bereikbaar Gelderland beperkt zal zijn.

2.2.2. Het functioneel Kader wegennet
De wegennetvisie voor Gelderland staat beschreven In het Functioneel
kader wegennet Gelderland. In de wegennetvisie Is een functionele

11 Verkeerskundige koersnotitie Eerbeek - Loenen
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De functionele indeling van het imo nel d
Ruimtelijke ontwikkelingen of de aanleg var/n| en
kunnen er voor zorgen dat bepaalde wegen in de loop van de tijd van
functie veranderen.

In de meest recente versie van de functiekaart zijn de N786
Beekbergerweg en de N786 Kanaal Zuid beide vooralsnog als regionale
verbindingsweg aangewezen. Met de nieuwe set aan verkeersgegevens
van o.a. de N786 kan vastgesteld worden of deze wegfunctie
heroverwagen moet worden (zie hoofdstuk 5 ).

"/ Doorgaande :U_Ia
= ~ Gepland A1
7 7 Sledelijke veribndngsweg s
A uwwnp Stedolijke ac s
— Ft.»v / Regianale verbindingsweg
/ Ondersteunends weg 1
: \Et-l..-ugli‘

L .

Figuur 1: Functiekaar Gelders wegennet

Ny verhatt u rLﬁm»bIPbbao
w M3 w.gvci,u gSL.fC
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Structuurvisie Centrum Eerbeek & Eerbeekse Beek

De gemeente Brummen heeft in november 2021 de Visie Centrum
Eerbeek en Eerbeekse Beek vastgesteld. Hierin staan de lange
termijnambities voor het centrum en de beek vastgelegd. De visie omvat
een aantal kwalitatieve doelen die doorvertaald zijn naar een
structuurontwerp. De centrumvisie omvat ook een belangrijke relatie
met het VCP, met name voor de Stuijvenburchstraat.

Figuur 3: Structuurvisie Centrum Eerbeek & Eerbeekse

De structuurvisie beschrijft vanuit verschillende gezichtspunten de
gewenste ruimtelijke structuur van het centrumgebied. Het versterken
van het verblijfskarakter is het kernwoord. Keuzes uit de structuurvisie
die het verkeer in Eerbeek beinvioeden zijn:

- Behoud tweerichtingsverkeer Stuijvenburchstraat (zonder
doorgaand verkeer). De huidige inrichting van de
Stuijvenburchstraat, maar ook die van de Loenenseweg, vraagt
om een optimalisatieslag om beter te voldoen aan de vereisten
van ‘Duurzaam veilig’.

In onderzoek: van één- naar tweerichtingsverkeer op het tracé
Coldenhovenseweg tussen de Stuijvenburchstraat en de afslag
naar de Wasacker;

13 Verkeerskundige koersnotitie Eerbeek - Loenen
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In deze visie is het uitgangspunt dat doorgaand verkeer niet
door het centrumgebied over de Stuijvenburchstraat-
Loenenseweg gaat. Het beperkte aandeel doorgaand verkeer
wordt liefst met een stringente inrichting verleid om gebruik te
maken van de route over Coldenhovenseweg.

Verbeteren toegankelijkheid en veiligheid voor fietser,
voetganger, minder validen en slechtzienden in het
centrumgebied (kader Duurzaam Veilig);

Realisatie van een fiets- en wandelroute van Veluwe naar
centrum langs de Eerbeekse beek;

Veilige en aantrekkelijke routes voor fietsers en voetgangers
tussen De Wasacker, de stationsomgeving en het
centrumgebied aan de Stuijvenburchstraat;

De structuurvisie kiest impliciet voor het aantrekkelijker maken van
het traject Coldenhovenseweg-Loubergweg voor gemotoriseerd verkeer
om het centrum van Eerbeek |ets rustiger te maken. Vaststaat dat de
Coldenhovenseweg-Loubergweg op het gebied van vormgeving en
velligheid een groot aantal knelpunten kent zoals naar voren is gekomen
bij de onderzoeken van het VCP,

Verkeerscirculatieplan Eerbeek (VCP)

Het Verkeerscirculatieplan Eerbeek (VCP) is in ontwikkeling en de
werkzaamheden lopen min of meer parallel aan het opstellen van de
deze verkeerskundige koersnota Eerbeek - Loenen. Het VCP Eerbeek is
in meerdere opzichten de lokale variant op het provinciale Functioneel
Kader Wegennet: Het wegen- en fietspadennet van Eerbeek wordt eerst
functioneel ingedeeld, Op basis van verschillen tussen de huidige
inrichting en de inrichting die bij de toegewezen functie past wordt
vervolgens een maatregellijst opgesteld. De visiekaart met de
functionele indeling en de maatregellijst dienen volledig aan te sluiten bij
de regionale wegennetvisie zoals verwoord in deze koersnota,

Het totstandkomingsproces van het Verkeerscirculatieplan Eerbeek kent

3 hoofdfasen: A) Inventarisatie en uitgangspunten, B) N rkvisie en
C) Oplossingen / uitvoering.

4 S (c__és.ﬁ enluc
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Verkeerskundige beschrijving
studiegebied Eerbeek - Loenen

,WH Huidige situatie

De mechanische tellingen en het kentekenonderzoek® uit juni 2020
hebben veel aanvullende informatie opgeleverd over het functioneren
van het verkeerssysteem. De verkregen data zijn ondanks de impact van
covid-19 met een aantal datacorrecties? representatief voor de
verkeerssituatie in Eerbeek en Loenen en het omliggende gebied.

Wegennet vooral voor lokaal bestemmingsverkeer

Op basis van de onderzoeksdata stellen Gejvast dat de wegen door
Eerbeek en Loenen in hoofdzaak gebruikt worden door lokaal
bestemmingsverkeer. Dat geldt in zeer sterke mate voor de N786 tussen
de afrit A50 en Eerbeek. Van de circa 6.000 motorvoertuigen die via de
AS0 dagelijks de N786 oprijden, hebben er ongeveer 500 voertuigen
(8%) geen bestemming in het gebied en is daarmee doorgaand verkeer.
Als we bestemmingsverkeer naar Dieren ook als doorgaand verkeer
aanmerken, groeit het aandeel doorgaand verkeer naar 18% (1000
voertuigen).

! Verkeersonderzoek Dieren - Apeldoorn 23-24-25 juni 2020 - Technische

Rapportage, Goudappel
! Representativiteit verkeerscijfers Loenen-Eerbeek 2020, BVA
Verkeersadviezen

>
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Het overige deel van het verkeer op de N786 heeft Loenen, Eerbeek,
Laag-Soeren of Kieveen als bestemming. De kanaalroute herbergt
verhoudingsgewijs meer doorgaand verkeer tot circa 30%. Voor het
vrachtverkeer geldt dat er nog sterker sprake is van lokaal
bestemmingsverkeer.

5 \ Routestromen post 1
. oy 1 Totaal MVT

- .

B

_..u. .
Figuur 7 Resultaat kenteker 1 N786 (noord): g i verkeer
gedurende etmaal
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Figuur 8: Result k z0ek 6 hweg N786 (zuid): gemaloriseerd
verkeer gedurende etmaal

Voor het herkomstgebied Dieren blijft de route over de Harderwijkerweg
via Laag-Soeren minstens zo belangrijk als de Kanaalweg N786.

Verkeersdruk in centrum Eerbeek niet door doorgaand verkeer
Zoomen we in op de kern Eerbeek, dan ontstaat eveneens een beeld dat
het verkeer dat via de Loenenseweg-Stuijvenburchstraat hoofdzakelijk
bestaat uit bestemmingsverkeer, Het eventueel wegnemen van 250 9
doorgaande rijbewegingen (9% van het totaal aantal voertuigen) over
het gehele etmaal zal niet leiden tot een andere beleving van het
verkeer door het centrum van Eerbeek. Ook het traject
Coldenhovenseweg-Loubergweg wikkelt met gemiddeld minder dan 150
voertuigen eveneens nauwelijks doorgaand verkeer af komende vanaf de

-
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3.3.6. Verkeerskundige effecten planontwikkeling opbouw en inrichting van het wegennet, zodat dit voor weggebruikers

In bijlage X zijn de voorlopige modeltoedelingen voor 2030 opgenomen herkenbaar is én veilig functioneert.
waarin zowel de autonome ontwikkelingen als bovenstaande Verschillen in functie, vorm en gebruik
(ruimtelijke) plannen zijn meegenomen. De voornaamste verschuivingen _,_ Het streven van Duurzaam Veilig is om de functie van een weg in
zijn: | overeenstemming te brengen met het gebruik en de vormgeving. Wegen
- Kanaalroute kan tot wel 2,400 motorvoertuigen per etmaal | waarbij de vormgeving is afgestemd op de functie en het gebruik zijn
rustiger worden; leiden tot een veilige verkeerssituatie. Daar waar er wel verschillen zijn
- Het verkeer op de Eerbeekseweg door Loenen wordt ten tussen functie, vorm en gebruik ontstaan veelal afwikkelings- en
opzichte van de autonome situatie 2030 met 1,000 extra veiligheidsknelpunten. In figuur 14 hebben we de belangrijkste wegen in
voertuigen belast. De intensiteit groei door van 13.000 h Eerbeek - Loenen ingedeeld op basis van functie, vorm en gebruik om
voertuigen per etmaal in 2020 naar 15.000 voertuigen per | zo discrepanties vast te stellen.

etmaal in 2030;

- De intensiteit op de Coldenhovenseweg neemt circa 1.500 - |
1.800 motorvoertuigen per etmaal toe terwijl gelijktijdig de
intensiteit door het centrumgebied over de Stuijvenburchstraat

met 1.300 tot 2.000 voertuigen afneemt; { ~{ _
- De verkeersintensiteiten op de N786 Harderwijkerweg en de \ ; z A 3
N789 Hoofdweg blijven min of meer onveranderd ten opzichte | WL T w m\» ﬁ e
van de autonome situatie 2030. & 4_(. Ph > ¥
A9 .
Op de meeste locaties zijn de bovenstaande ontwikkelingen positief, Dit Em.\ Ca~ 2 U /nnl

geldt echter niet voor de verkeerssituatie in de kern Loenen waar de

3.4. Knelpunten P
In deze paragraaf maken we qua detailniveau een verdiepingsslag bij het
verkennen van de knelpunten in het verkeersnetwerk Eerbeek-Loenen.

3.4.1. Een duurzaam veilig wegennet

Met een functionele indeling van het wegennet, zoals toegelicht in §2.2.2
het functioneel kader wegennet, geven we onze visie op de
verkeersafwikkeling op het wegennet, Deze visie is-vertrekpunt voor te
nemen maatregelen voor specifieke knelpunten. De wegcategorisering is
hiermee een instrument om bij de verscheidenheid van verkeer- en

omgevingsinvioeden een afgewogen keuze te maken voor de beste
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Er zit veel samen nten: Een
die in het ene project gemaakt wordt heeft al gauw consequenties voor
het andere project. Om €en concrete en realistische richting en

.nj%czgis bepalen voor de a3ApaK-ven-deze-kmelSinten is
het belang

rijk om per knelpunt te benoemen:
*  Onder de scope van
valt het knelpunt?
*  De ruimtelijke afbakening: Op welke weg(en) of in welke
tiydsperiode treedt het knelpunt op en wie ondervinden er hinder
van?

* De typering: Gaat het om een <n_.xao.m<n=_c_.n_aux=n_u.._:p een
gaﬂﬁwx_.ﬁ_u:_.a of een _nnanm..:n.amx_..a_uc:s
* Deemst: Waaruit bestaat het risico en hoe groot is dit? In

hoeverre is het knelpunt objectief / feitelijk en in hoeverre
subjectief? In hoev:

oaucﬁn:nnao...uw-gnn-oa\sﬂq!
het probleem als gevolg van autonome ontwikkelingen?
* De oorzaken: Welke elementen dragen bij aan het ontstaan van
Nl

welk (Eerbeek-Loenen 2030) deelproject

* De oplosbaarheid: In hoeverre kunnen de oorzaken van het
ignéggugsagiaﬁovng
andere manier opgelost - of in ieder geval verminderd worden?
Kan het g::nommo.noaogsoan: (op de plek waar
het ontstaat), of is een bovenlokale / regionale aanpak vereist?

* De relatie met andere knelpunten: Deelt het knelpunt een
Oorzaak met andere knelpunten? Beinvioedt de aanpak van dit
knelpunt de ernst / omvang van andere knelpunten?

* De reéle oplossingsrichtingen.

In bijlage 3 is per project en knelpunt een factsheet opgenomen, Hierin
zijn per knelpunt de bovenstaande projectkenmerken beschreven, In
figuur 17 is de samenhang met andere projecten weergegeven,

27 Verkeerskundige koersnotitie Eerpeek - Loenen




\
W \,AC .J,e-uvwﬂﬁh\ = provincie

0000000019

7] o ?ﬂ%ﬂ %J Gelderland

N786 Loenen - A50 wegprofiel Inzetten op verhagen verkeersveiligheid en nicomfort weggebruikers op korte of of middellange terman
m AS0 asnsiuing N786 Loenen | Inzeften op realabe van VRI's op korta termijn

flevorming A50
3 N786 aansiuting AS0 overast = Inzetten op nieuwe carpooliocatie op korte e lermijn om overzichtelijkheid en veiligheid te verbeteren
carpoolen
4  N786 aansiuting Loenense Inzetien op verkennende sludie Lbv. het van de iting op e termin
Waterval: veiligheid en afwikkeling
5 NT86 raverse Loenen Inzetien op acceptabe van de functie en het gebruik van de N786 en het op korte termin realiseren van een optimale inrichting om de hinder in de vorm geluid, |
trilling, id en verk iligheid te mini Snetheid 50 km/uur beler afdwingen
6  Coldenhovensewsg en Uwi!:nwts g van de Ci !9§§§5§88§§§§%18A
Loubergweg Eerbeek ies. Hel is d vooral een g keuze of de prioriteil op deze wegen gelegd wordt op de verbiifsfunctie
] .88538383& het vormen v: Sginﬁgg.ﬁgé
7  Aansiitng DSSmith De Hoop Inzetten op acie vanuil DS Smith en de situatie bijvend monitoren. Situatie heeft verder geen impact op inir: airegelen op hel van de
uilnt Harderwijkerweg provincie
8 Dwerse lokale  knelpunien gsgggiﬁésggfgégggégig
Eerbeek (VCP) van gelen. De meesle knel zodra de vormgeving van de weg in overeensiemming wordt gebracht met de gehanleerde funclie
van de weg.
9 | Kanaalroute noord (Apeidoom - Ook zonder afwaardenng van de Kanaalroule Noord knigl de kern Loenen mel een verdere loename van verkeer le maken. Hel volledig alwaarderen van de |
Brugkabouter) Kanaalroute Zuid wordt dan niet geadviseerd. Wel zeflan we samen mel de gemeente Apeidoom in op een genchle lokale aanpak om de snelheid nabi risicovolle |
| locabes verder le veriagen en snelhesdsexcessen sterk legen le gaan 4
10 Kanaalroule zuid (Brugkabouler - | Inzetien om samen met de g B op mi lermijn de route i in e nchten als pebeed: ingsweg. Daamaas! sen verkenning uitvoeren
Dieren) naar de opimalisabe van de VRI's om wrachiverkeer mel zo min mogelijk weerstand van de nichiing Dieren naar Eerbeek te laten njden. |
11 Traverse Laag-Soeren .Enmaousugia&s op Harderwy g lussen Badhuisl Smﬂigivﬁuﬁg&g;g.
C g - Loubergweg is gerealiseerd
12  Krusing N787 - Dy g E van het kruispunt die daadwerkelijk bixdraag! ol een overzichleljke verkeerssituatie wordt alleen op de middellange en lange termijn voorzien. |
(Brugkabouter) ‘Wel 1s het raadzaam om een verkenning uil le voeren naar de impact en kosten van een kruispunioniwerp dat het knelpunt wegneemt.
13 Spoorwegovergangen VSM Inzelten op realisatie van de galen in Q) mel de o Brummen en VSM. Mel verhoogde VOOF S L gweg.
14 (Fouding Boxboard: onishuiting) De niguwe ontsluitingsstructuur van Folding Boxboard Eerbeek B V. zoals deze nu ljk! vorm le worden gegeven heefl verder geen impact op de verkearsstructuur |
als geheel |
15 (LCE; ontsluiting) Hel meer bundelen en verkorien van wiach ritten leidt op meerdere viakken tot winst. De provincie zel zich in om
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Netwerkvisie

Op basis van de inventarisatie en duiding van de knelpunten tekent zich
een beeld af van de benodigde veranderingen in het netwerk van
Eerbeek en Loenen. Dit beeld hebben is verder geconcretiseerd in een
netwerkvisie waarlangs we de veranderingen gaan vormgeven. De
nadruk ligt hierbij op het realiseren van een robuust veilige inrichting

van de bestaande hoofdwegen waar de mobiliteitsopgaves het grootste
zijn.

4.1. Hoofdstructuur Eerbeek - Loenen
De hoofdstructuur van onze aanpak bestaat uit zes elementen:
1. Robuuste aansluiting op AS0;
2. Versterken Eerbeekse Haak N 786 Harderwijkerweg-
Coldenhovenseweg-Brummenseweg-N786 Dierenseweg;
3. Een veilige en overzichtelijke en leefbare traverse Loenen;
4, Versterken kernen met levendige dorpserven;
5. Een veilige Kanaalroute;
6. Inzetten transformatie laden en lossen Coldenhovenseweg;
7. Afwaarderen route Laag-Soeren voor vrachtverkeer,

De verschillende elementen zijn onlosmakelijk met elkaar verbonden. Ze
maken gebruik van elkaars kracht en vallen samen in de hoofdstructuur,

1w

opmerkingen [SM7]: Ik vind dit hoofdstuk helder
|_en begrijpelijk.
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