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Duiding verkeersintensiteiten verkeersmodel regio
Stedendriehoek

Gevraagde werkzaamheden
De provincie heeft ons gevraagd om de volgende werkzaamheden uit te voeren:
1. Duiding van de reeds genereerde modelintensiteiten, waarbij in ieder geval de volgende
vragen beantwoord worden:
a.  Watis de toename aan verkeer tussen nu en 2035 en waardoor ontstaat deze (op
hoofdlijnen)?
b. Zijn de (beperkte) intensiteitsverschillen tussen de autonome situatie en de
varianten 1 t/m 4 verklaarbaar en zo ja hoe?
¢. Hoe moeten de intensiteitensets geduid worden in relatie tot de Woondeal
Stedendriehoek en het verschil tussen de scenario’s Hoog en Laag? Met andere
woorden: Waar bevinden de intensiteitensets zich op de bandbreedte van een

prognose op de lange termijn?

1.1 Ruimtelijke ontwikkelingen en herkomst standaard verkeersmodel
regio Stedendriehoek

Het verkeersmodel regio Stedendriehoek dat voor de modelberekeningen N348 Epse-A1
gebruikt is, is gebaseerd op de versie van de actualisering van Apeldoorn-Brummen-Voorst,
update omgeving Eerbeek, najaar 2021. Deze is gekoppeld aan het NRM Oost 2021.

Voor 2030 hebben de gemeenten de verwachte ontwikkelingen van inwoners en arbeids-
plaatsen aangegeven, van 2040 is deze informatie niet beschikbaar. De verwachte ontwik-
kelingen voor 2030 zijn volgens de inzichten van 2019 van Apeldoorn, Brummen en Voorst,
van 2017 van Deventer (Bedrijvenpark A1: 2020) en Lochem, en van 2014 van Epe en
Zutphen.

Daarom is de ontwikkeling van inwoners en arbeidsplaatsen volgens het NRM Oost 2021
tussen 2030 en 2040 overgenomen, en op gemeentetotalen van de Stedendriehoek

gemeenten toegepast. Alle zones van een gemeente die inwoners bevatten, krijgen dezelfde

Goudappel BV werkt vanuit Amsterdam, Den Haag, Deventer, Eindhoven en Leeuwarden en via onze partners in het buitenland
Snipperlingsdijk 4 Postbus 161 +31(0) 570 666 222 BTW NL 0072 11 879 BO1

7417 BJ Deventer 7400 AD Deventer info@goudappel.nl KVK 3801 7479
Nederland Nederland www.goudappel.nl IBAN NLO9 INGB 0001 2746 32



Goudappel

MOBILITEIT BEWEEGT ONS

inwonersgroei. Zo ook voor zones met arbeidsplaatsen. De overzichten van de inwoners en
arbeidsplaatsen van 2018-2030-2040 van de Cleantech Regio staan in tabel 1.1.

2l 0302030 230 00 o3

inw arb woningen inw arb inw arb  ontwinw  ontwarb inw arb inw arb
Apeldoorn 160.967 89.658 4.976 10.947 8.019 171.914 97.677 107% 109% 174.775 95.141 102% 97%
Brummen 20.795 7.591 364 801 403 21.596 7.994 104% 105% 21.794 7.742 101% 97%
Deventer 98.770 43.908 2.721 6.443 6.212 103.000 47.226 104% 108% 108.723 47.307 106% 100%
Epe 32.282 11.979 538 1.184 1.182 33.466 13.161 104% 110% 35.554 13.414 106% 102%
Lochem 33.553 13.526 684 1.505 1.380 35.058 14.906 104% 110% 36.461 14.865 104% 100%
Voorst 24216 10.755 613 1.349 286 25.565 11.041 106% 103% 27.027 11.200 106% 101%
Zutphen 46.997 22.383 2.679 5.894 1.653 52.891 24.036 113% 107% 53.867 23.464 102% 98%
totaal SDD 417.580  199.799 443489  216.040 106% 108% 458200  213.132 110% 107%

Tabel 1.1: Inwoners en arbeidsplaatsen Cleantech Regio, 2018, 2030 en 2040

Voor de modelstudie Epse is het jaar 2035 gemodelleerd. Hierbij is de helft van de groei
tussen 2030 en 2040 opgeteld bij de intensiteiten van 2030.
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1.2 Studie Verkenning bereikbaarheid en mobiliteit Cleantech Regio,
voorjaar 2022

Deze scenariostudie gaat uit van de bouw van ruim 11.000 woningen in Apeldoorn tot 2040,
en 7.000 woningen in Deventer tot 2040.
Ten opzichte van het standaard model zijn er tot 2040 in Apeldoorn 10.000 extra inwoners

bijgekomen, en in Deventer 6.000 inwoners.

ontwikkeling

2040 2040  2030-2040

inw arb imwr
Apeldoorn 186,003 58 635 105% 101%
Brummen 21,794 7,742 101% 9%
Deventer 114,676 50,645 111% 107%
Epe 35,554 13,414 106% 102%
Lochem 36,461 14,865 1049 100%
Voorst 27,027 11,200 106% 101%
Zutphen 53,867 23,464 102% 98%
totaal 50D 475,381 219,963 106% 102%

Tabel 1.2: Inwoners en arbeidsplaatsen Cleantech Regio, 2040, Studie Verkenning
bereikbaarheid en mobiliteit Cleantech Regio
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1.3 Wat is de toename van verkeer tussen nu en 2035 en waardoor
ontstaat deze?

In figuur 1.1 is de ontwikkeling van de etmaalintensiteiten te zien tussen 2018 en 2035 (mvt).
De ontwikkeling van de verkeersintensiteiten in de omgeving N348 Epse-A1 tussen nu en
2035 wordt bepaald door:

e  Afname snelheden N339 tussen Epse en Harfsen

e Instellen 100 km/u regime op snelwegen in maart 2020 (uitgangspunt voor

prognose)
e Openstelling westelijke aansluiting Bedrijvenpark A1
e Ontwikkeling arbeidsplaatsen Bedrijvenpark A1

e Woningbouw ontwikkeling gemeente Deventer, Lochem en Zutphen (zie tabel 1.1)

Figuur 1.1: Procentuele toename intensiteiten tussen 2018 en 2035 Hoog (mvt etmaal)
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1.4 Zijn de (beperkte) intensiteitsverschillen tussen de autonome situatie
en de variant met 2x2 op de N348 tussen Epse en A1 verklaarbaar en
zo ja hoe?

Het toevoegen van een extra rijstroken betekent vooral het toevoegen van extra capaciteit in
de spitsen. De spitsen kennen forse capaciteitsproblemen in 2035 Autonoom. In de restdag
zijn er geen capaciteitsproblemen en trekt een capaciteitsuitbreiding enkele procenten extra
verkeer aan.

De intensiteitstoenames op de N348 tussen Epse en A1 zijn 3% in de etmaal, 5 tot 9 % in de
ochtendspits en 3 tot 6 % in de avondspits, variant 2035 met 2x2 ten opzichte van 2035
Autonoom.

1.5 Hoe moeten de intensiteitensets geduid worden in relatie tot de
Woondeal Stedendriehoek en het verschil tussen de scenario’s Hoog
en Laag. Waar bevinden zich de intensiteitensets op de bandbreedte
van een prognose op de lange termijn?

Het verkeersmodel regio Stedendriehoek kent alleen het Hoge Scenario voor 2030 (en 2040).
Om een bandbreedte in beeld te brengen kijken we naar de Studie Verkenning

bereikbaarheid en mobiliteit Cleantech Regio en het verkeersmodel Overijssel.

1.5.1 Studie Verkenning bereikbaarheid en mobiliteit Cleantech Regio 2040

De Studie Verkenning bereikbaarheid en mobiliteit Cleantech Regio voor Apeldoorn en
Deventer (deels) bevat de woningbouwontwikkeling volgens de Woondeal Stedendriehoek.
Door de Plansituatie 2040 (+11.400 woningen in Apeldoorn en +7.000 woningen in
Deventer, ten opzichte van het basisjaar) te vergelijken met de Referentiesituatie 2040 krijg
ontstaat een beeld van de effecten hiervan op de intensiteiten (zie figuur 1.2 en 1.3).

Op de N348 net ten noorden van de kruising met de N339 is de intensiteit in de Plansituatie
2040 30.800 mvt/etm.

De intensiteitsverschillen als gevolg van de Plansituatie op dat wegvak zijn 250 mvt/etm
(0,008%).

De Woondeal kent voor Deventer +11.000 woningen ten opzichte van het basisjaar, het
verkeersmodel Stedendriehoek rekent met +7.000, dus hier vindt een onderschatting van de
intensiteiten plaats.

Voor Apeldoorn en Lochem is gerekend met de woningaantallen conform de Woondeal.
Voor Zutphen is gerekend met woningaantallen die hoger liggen dan de Woondeal; de

Woondeal bevat ruim 2300 woningen, het verkeersmodel rekent met ruim 3.100 woningen.
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Figuur 1.2: Intensiteiten Verkenning bereikbaarheid en mobiliteit 2040 Hoog (mvt etmaal) Plan
extra woningbouw Apeldoorn en Deventer

(mvt etmaal) Plan ten opzichte van Referentie 2040 Hoog.
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1.5.2

Vergelijking intensiteiten 2030H Stedendriehoek en 2030H RVMO

Om een bandbreedte vast te stellen vallen we terug op het Regionaal Verkeersmodel
Overijssel (RVMO). Dit is een vergelijkbaar verkeersmodel en kent ook NRM 2021 als
uitgangspunt. RVMO heeft voor zowel 2030 als 2040 een Hoog en Midden Scenario.

Eerst kijken we of beide verkeersmodellen vergelijkbaar zijn voor 2030, om daarmee vast te
stellen of een bandbreedte van de RVMO ook toepasbaar is op de Stedendriehoek

intensiteiten.

inwoners

2030M

inwoners
2030H

ontwikkeling
2030M

ontwikkeling
2030H

inwoners
gemeente 2020
Almelo 73.124
Borne 24.258
Dalfsen 28.678
Deventer 100.583

arbeidsplaatsen

72721
26.621
30.100
103.316

arbeidsplaatsen

72.590
26.328
29.953
107.670

arbeidsplaatsen

-1%
10%
5%
3%

ontwikkeling
2030M

-1%
9%
4%
7%

ontwikkeling
2030H

2020
Almelo 43.166
Borne 7.065
Dalfsen 13.262
Deventer 53.965

2030M
45.526

7.263
13.347
55.455

2030H
45.526

7.263
13.347
56.592

5%
3%
1%
3%

5%
3%
1%
5%

Tabel 1.3: Inwoners en arbeidsplaatsen Deventer, 2020 en 2030, scenario’s Midden en Hoog,

RVMO

De ontwikkeling van inwoners en arbeidsplaatsen is redelijk vergelijkbaar tussen beide

modellen.

In figuur 1.4 en 1.5 zijn de intensiteiten te zien van beide modellen voor 2030 Hoog (mvt

etmaal).
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Figuur 1.4: Intensiteiten verkeersmodel Stedendriehoek 2030 Hoog (mvt etmaal)

Figuur 1.5: Intensiteiten RVMO 2030 Hoog (mvt etmaal)

Op de A1 zijn de intensiteiten van beide verkeersmodellen vergelijkbaar. De aansluiting
Deventer-Oost wordt minder gebruikt in het Stedendriehoek model dan in het RVMO (26k
om 29k). Ten noorden van de A1 bij Deventer wordt de aansluiting Deventer meer gebruikt
in het Stedendriehoek model dan in het RVMO (51k om 44k).
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Dit heeft ook te maken te maken met de lagere verkeersgeneratie van het Bedrijvenpark A1;
de intensiteiten van de westelijke ontsluiting hiervan is de helft lager in het RVMO.

De intensiteiten N348 A1-Epse van het verkeersmodel Stedendriehoek liggen wat hoger dan
die van het RVMO en bieden dus een robuust beeld.

1.5.3  Bandbreedte RVMO 2040 Midden en 2040 Hoog
Om toch een idee te geven wat de bandbreedte van het RVMO is en welke uitgangspunten

daaraan ten grondslag liggen, volgen hier wat printscreens.

inwoners inwoners inwoners  ontwikkeling ontwikkeling

gemeente 2020 2040M 2040H 2040M 2040H
Almelo 73.124 72.084 72.220 -1% -1%
Borne 24.258 27434 27.179 13% 12%
Dalfsen 28.678 29.849 30.161 4% 5%
Deventer 100.583 103.019 109.618 2% 9%
arbeidsplaatsen arbeidsplaatsen arbeidsplaatsen ontwikkeling ontwikkeling

. 2020 2040M 2040H 2040M 2040H
Almelo 43.166 45526 45.526 5% 5%
Borne 7.065 7.302 7.302 3% 3%
Dalfsen 13.262 13.347 13.347 1% 1%
Deventer 53.965 55.455 56.848 3% 5%

Tabel 1.4: Inwoners en arbeidsplaatsen Deventer, 2020 en 2040, scenario’s Midden en Hoog,
RVMO

De arbeidsplaatsen van 2040 komen overeen met die van 2030 (Midden en Hoog), de
inwoners zijn bij 2040 Hoog wel hoger: 6200 extra huishoudens leiden tot 9000 extra

inwoners.

De intensiteiten op de N348 net ten noorden van de kruising met de N339 zijn in 2040 Hoog
26.900 mvt/etm en in 2040 Midden 25.200 mvt/etm, ruim 6% verschil.
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BERGWEIDE 5

Figuur 1.7: Intensiteiten RVMO 2040 Midden (mvt etmaal)
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1.5.4  Invulling ontwikkeling Bedrijvenpark A1

De invulling van het Bedrijvenpark A1 heeft invloed op de intensiteiten van de N348 ten
noorden van de kruising met de N339.

Voor het verkeersmodel Stedendriehoek is uitgegaan van onderstaande opgave van de
gemeente Deventer (inzichten d.d. 2020), waarbij totaal 60 ha ontwikkeld wordt. Van een
aantal kavels is de invulling bekend, zoals Sligro, van der Valk hotel en Aldi

distributiecentrum.

Tabel 1.5: ruimtelijke ontwikkeling en verkeersgeneratie Bedrijvenpark A1, verkeersmodel regio
Stedendriehoek, 2030

Inmiddels (maart 2022) is bekend dat ook Plus een distributiecentrum gaat bouwen op 13 ha
terrein (oplevering Q1 2024). Een distributiecentrum genereert minder ritten op dan de
hoogwaardige/gemengde bedrijvigheid op waarop bovenstaande opgave (tabel x)
gebaseerd is. Als we aannemen dat het Plus distributiecentrum dezelfde arbeidsplaatsen
heeft als het Aldi distributiecentrum, dan levert dit 1.600 ritten/etm minder op dan de
opgave in tabel 1.5.

1.5.5  Conclusie robuustheid verkeerscijfers 2035, verkeersmodel regio
Stedendriehoek

Het verkeersmodel kent een aantal uitgangspunten die door gewijzigde beleidsinzichten

inmiddels achterhaald zijn. De volgende uitgangspunten hebben invloed op de

verkeersintensiteiten in de prognosesituatie 2035:

«  Woondeal Stedendriehoek, Deventer: het verkeersmodel rekent met lagere
woningaantallen in de prognose dan de Woondeal

*  Woondeal Stedendriehoek, Apeldoorn en Lochem: het verkeersmodel rekent conform
de woningaantallen van de Woondeal

*  Woondeal Stedendriehoek, Zutphen: het verkeersmodel rekent met hogere
woningaantallen in de prognose dan de Woondeal

11
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«  Bedrijvenpark A1: het verkeersmodel rekent met hogere verkeersgeneratie dan de
verkeersgeneratie die past bij de beleidsinzichten van nu

Paragraaf 1.5.1 laat zien dat de extra woningen in Deventer als gevolg van de Woondeal,
ruim 4.200 woningen waarmee gerekend is, zeer geringe intensiteitsverschillen (250
mvt/etm) kennen op de N348 nabij Epse, tussen Plan en Referentie in 2040. Bij 7.000
woningen extra woningen (uitgaande van soortgelijke locaties) als gevolg van de Woondeal
is te verwachten dat de intensiteitsverschillen ongeveer 400 zullen zijn op dat wegvak.
Omdat we 2035 beschouwen, zal het intensiteitsverschil gehalveerd worden en komen we uit
op 200 mvt/etm.

Deze onderschatting van het model weegt niet op tegen de overschatting van de
verkeersgeneratie als gevolg gewijzigde inzichten betreffende het Bedrijvenpark A1.

Daarnaast is het de bedoeling dat 30% van het verkeer van het Bedrijvenpark A1 de
westelijke aansluiting op de N348 gebruikt. Het verkeersmodel berekent echter dat 40% van
het verkeer van het Bedrijvenpark A1 de westelijke aansluiting gebruikt, een overschatting
dus.

De conclusie is dat de verkeerscijfers van het verkeersmodel regio Stedendriehoek 2035 van
de omgeving N348 Epse een overschatting laten zien als gevolg van gewijzigde
beleidsinzichten en voldoende robuust zijn voor ontwerpberekeningen.

12
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Bijlage 1

https://www.rijksoverheid.nl/actueel/nieuws/2023/03/08/woondeals-voor-104.000-nieuwe-

woningen-in-gelderland

«  Apeldoorn: 8.800 woningen tot 2030

Woondeals Gelderland 2022-2030
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Mook en Middelaar (Limburg)
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VY ¥ * Ambitie meer woningen door hoge woningbehoefte:

bouwmogeljkheden binnen gemeenten.

https://stadszaken.nl/artikel/4830/overijssel-en-drenthe-tekenen-eerste-regionale-
woondeals

+  Deventer: 11.000 woningen tot 2040, waarvan 7.000 woningen tot 2030
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