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1 Inleiding 

1.1 Aanleiding 

In 2021 heeft een klankbordgroep met ondersteuning van gemeentelijke en provinciale deskundigen zich 

gebogen over de verkeers- en leefbaarheidsproblematiek in Laag-Keppel. De klankbordgroep bestaat uit 

vertegenwoordigers van Dorpsraad Hummelo, Dorpsraad Keppel en Eldrik, Hummeloseweg en Dorpsstraat 

en Dorpsraad Drempt. 

Omdat zowel oorzaken van problemen als mogelijke gevolgen van oplossingen verder reiken dan alleen twee 

straten in Laag-Keppel heeft de ambtelijke begeleidingsgroep voor de klankbordgroep een 

verkeerscirculatieplan gemaakt van het hele omliggende gebied. Hierbij is gebruik gemaakt van het 

kentekenonderzoek uit 2016 aangevuld met gegevens van permanente telpunten van provincie Gelderland en 

meetgegevens van gemeente Doetinchem en gemeente Bronckhorst. Er is een verkeersmodel uitgewerkt wat 

gebruikt is voor het inschatten van de effecten op eventuele maatregelen op de N814 en de Hummeloseweg. 

Het maatregelpakket uit het verkeerscirculatieplan bestaat onder andere uit de aanleg van twee 

landbouwsluizen; 

• Landbouwsluis op de Wehlsedijk, tussen de ophaalbrug over de Oude IJssel en de TOP (toeristische

opstap plaats) óf een landbouwsluis aan de Keppelseweg, net ten zuiden van de rotonde

Eldrikseweg/Barlhammerweg

• Landbouwsluis op de Barlhammerweg

Om de effecten van de afsluitingen op de overige wegen in het gebied te kunnen vaststellen, vroeg de 

klankbordgroep aan gemeente Bronckhorst en provincie Gelderland om eerst een proef met tijdelijke 

afsluitingen te houden. 

1.2 Doelstelling 

De kerndoelstelling van de proef met de landbouwsluizen is; 

Wat is het effect op de verkeersstromen in het gebied door het eventueel afsluiten van de N814 en hoe wordt 

dit door de gebruikers van de weg, de bewoners van het gebied en de ondernemers ervaren? 
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Verkeerscirculatieplan 

Doel van het plan 

De constatering is dat in het gebied veel verkeer rijdt op wegen die daar niet voor bedoeld en niet voor 

ingericht zijn. Het doel van het verkeerscirculatieplan is dan ook om de verkeersstromen met 

circulatiemaatregelen zoveel mogelijk te laten rijden op wegen die daarvoor bedoeld zijn. 

Het Nederlandse wegennet is verdeeld in verschillende categorieën wegen met een eigen functie. Deze lichten 

we hieronder toe. 

Stroomwegen 

Stroomwegen zijn bestemd om zoveel mogelijk verkeer te verwerken en het verkeer door te laten stromen met 

zo min mogelijk oponthoud. Een voorbeeld hiervan is de autosnelweg en de autoweg. Regionale stroomwegen 

hebben een maximumsnelheid van 100 km/u (autowegen) en nationale stroomwegen een maximumsnelheid 

van 130 km/u. 

Gebiedsontsluitingswegen 

Gebiedsontsluitingswegen verzamelen het verkeer van erftoegangswegen en transporteren die zo vlot en 

veilig mogelijk richting de stroomwegen of de erftoegangswegen van een ander gebied. Op wegvakken ligt de 

nadruk op doorstromen en op kruispunten op uitwisseling van verkeer. Verschillende typen verkeer zijn 

zoveel mogelijk van elkaar gescheiden (auto, fiets, landbouwverkeer). De maximumsnelheid is in principe 

80 km/u buiten de bebouwde kom en 50 km/u binnen de bebouwde kom. 

Erftoegangswegen 

Erftoegangswegen zijn de wegen met een verblijfsfunctie, bestemd voor het toegankelijk maken van 

aanliggende erven en percelen. Doorgaand verkeer wordt zoveel mogelijk geweerd, omdat vaak sprake is van 

wegen met gemengd verkeer. De maximumsnelheid is 60km/u buiten de bebouwde kom en 30km/u binnen 

de bebouwde kom. 
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Netwerkanalyse: waar hoort doorgaand verkeer thuis en waar niet? 

Doorgaand verkeer hoort zoveel mogelijk thuis op de stroomwegen en gebiedsontsluitingswegen binnen en 

buiten de bebouwde kom. Op de erftoegangswegen binnen en buiten de bebouwde kom hoort het 

bestemmingsverkeer thuis. Provincie en gemeenten hebben plannen uitgewerkt waarin de wegcategorieën 

zijn toegekend aan de wegen die in hun beheer zijn. In bijlage 7 zijn hiervan kaarten opgenomen. Samengevat 

leidt dit tot de onderstaande kaart voor het gebied rondom Laag-Keppel. 

• Groen: hier hoort het doorgaande verkeer thuis 

• Rood: hier hoort het doorgaande verkeer niet thuis 

• Rode stippellijn: Erftoegangsweg met vrijliggende fietsvoorziening 
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De maatregelen 

De maatregelen van het verkeerscirculatieplan zijn: 

• Afslagbeperking rotonde N314/Hummeloseweg bij Hummelo. Verkeer kan vanaf de N314 niet meer 

richting Hummeloseweg rijden 

• Landbouwsluis in de Barlhammerweg. Alleen landbouwvoertuigen en hulpdiensten kunnen passeren 

• Landbouwsluis in de N814. Alleen landbouwvoertuigen en hulpdiensten kunnen passeren. 

2.3 Te onderzoeken varianten 

Voor de landbouwsluis in de N814 zijn twee varianten die het onderwerp zijn van dit onderzoek. 

2.3.1 Variant 1: landbouwsluis Wehlsedijk 

Onderzoekslocatie 1 betreft een landbouwsluis in de Wehlsedijk direct ten zuiden van de Oude IJssel bij 

Laag-Keppel. Op deze locatie is in de periode maart t/m juni 2023 een tijdelijke landbouwsluis gerealiseerd. 

2.3.2 Variant 2: landbouwsluis Keppelseweg 

Onderzoekslocatie 2 betreft een landbouwsluis in de Keppelseweg direct ten zuiden van de rotonde N814-

Barlhammerweg. Op deze locatie is in de periode september t/m november 2023 een tijdelijke landbouwsluis 

gerealiseerd. 
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3 Methode van onderzoek 

3.1 Aanleiding voor de proef 

De varianten van het verkeerscirculatieplan zijn eind 2021 doorgerekend met een globaal verkeersmodel, een 

vereenvoudigde weergave van de werkelijkheid die op basis van het verrichte kentekenonderzoek en 

aannames de verspreiding van het verkeer over het netwerk kan voorspellen als gevolg van de voorgestelde 

maatregelen. Dit model voorspelt een waterbedeffect: de maatregelen nemen het verkeer weg op één locatie 

en dit verplaatst zich logischerwijs naar andere locaties. Een model kent altijd onzekerheden en is niet altijd 

voldoende onderbouwing voor het nemen van beslissingen. Daarom is besloten om de effecten van een deel 

van het maatregelpakket, namelijk de landbouwsluis, in de praktijk te testen, zodat naar aanleiding daarvan 

een beslissing genomen kan worden. 

De proef is uitgevoerd voor de twee onderzoekslocaties en omvat het verzamelen van gegevens op een 

uitgebreide hoeveelheid tellocaties gedurende verschillende meetperiodes. 

3.2 Tellocaties 

In bijlage 1 is een overzicht opgenomen van de locaties waar de verkeersintensiteiten en snelheden zijn 

gemeten. Onderstaande figuur laat een uitsnede zijn van het onderzoeksgebied met in totaal 18 periodieke 

tellocaties en 16 permanente tellocaties. In de figuur zijn voor een goed overzicht niet alle permanente 

tellocaties opgenomen. 
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Nulmeting en onderzoeksperioden 

In totaal zijn gedurende zes perioden metingen uitgevoerd. De metingen van de twee onderzoekslocaties zijn 

steeds vergeleken met een nulmeting. Deze nulmeting is uitgevoerd tussen 28 maart 2022 en 10 april 2022. 

In de zomer van 2022 is een indicatieve tweede nulmeting uitgevoerd om in beeld te krijgen hoe de 

verkeersdruk is in het toeristisch seizoen. Uit het vergelijken van de verkeersintensiteiten blijkt dat de eerste 

nulmeting maatgevend is. Er zijn geen wegen die in het toeristische seizoen drukker zijn dan tijdens de eerste 

nulmeting. De eerste nulmeting is daar gebruikt voor het bepalen van de effecten van de landbouwsluizen. 

Meting Periode 

Nulmeting 28-03-2022 t/m 10-04-2022 

Onderzoekslocatie 1 

Meting 3 10-04-2023 t/m 23-04-2023 

Meting 4 25-05-2023 t/m 07-06-2023 

Onderzoekslocatie 2 

Meting 5 11-09-2023 t/m 24-09-2023 

Meting 6 23-10-2023 t/m 05-11-2023 

3.4 Meten met telslangen en permanente telpunten 

Op de tellocaties is deels gemeten met telslangen die speciaal voor het onderzoek over de weg zijn geplaatst 

en deels met de permanente telpunten die al op het provinciale wegennet aanwezig zijn. Zowel de periodieke 

als permanente telpunten geven inzicht in: 

• Hoeveelheid verkeer 

• Spreiding van verkeer over het etmaal 

• Spreiding van verkeer over werkdagen en weekenddagen 

• Samenstelling van het verkeer (licht, middelzwaar, zwaar) 

• Snelheid van het verkeer (Vgem, V85) 

• Spreiding van snelheid over het etmaal 

Voor het onderzoek naar de landbouwsluizen is vooral de hoeveelheid verkeer op gemiddelde werkdagen 

gebruikt en de gereden snelheid (V85) op gemiddelde werkdagen. De overige data blijft beschikbaar, mogelijk 

voor aanvullende analyses, indien gewenst. 

3.5 Meten met TomTom Move 

Voor het bepalen van de routes die het verkeer door het gebied rijdt en de herkomsten en bestemmingen van 

het verkeer dat aanwezig is op een bepaalde weg, is gebruik gemaakt van TomTom Move. Deze applicatie 

maakt om dit inzichtelijk te maken gebruik van diverse databronnen. Dit is veel meer data dan de TomTom 

navigatie en bevat bijvoorbeeld ook data van mobiele telefoons die de locatie delen. 

De TomTom Move gegevens zijn gebaseerd op een uitsnede van het totaal aantal weggebruikers. Hoe groter 

de uitsnede (hoe drukker de weg en hoe langer de periode) des te betrouwbaarder de uitkomst. 

De TomTom analyses leveren ‘selected links’ op. Dit is een geselecteerd wegvak waarvoor de herkomsten en 

bestemmingen van het verkeer worden weergegeven op een kaart. De verdeling van het verkeer van en naar 

de ‘selected link’ is uitgedrukt in een percentage. Dit telt aan beide zijden van de ‘selected link’ op tot 100%: 

Opgeteld 100% van het verkeer uit een herkomst en opgeteld 100% van het verkeer naar een bestemming. 
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Onderzoeksresultaten 

4.1 Nulmeting 

4.1.1 Hoeveelheden en snelheden 

Tussen 28 maart en 10 april 2022 heeft de nulmeting plaatsgevonden. Daarbij zijn voor alle tellocaties de 

hoeveelheden en snelheden van het verkeer geregistreerd. Deze worden hier niet apart weergegeven maar zijn 

steeds opgenomen bij de resultaten per onderzoekslocatie in de paragrafen 4.2 en 4.3. 

4.1.2 Belangrijkste routes 

Met TomTom Move is inzichtelijk gemaakt wat de herkomsten en bestemmingen van verkeer zijn wat in de 

nulsituatie op de Dorpsstraat en op de Barlhammerweg aanwezig was. 

Dorpsstraat 

Onderstaand is de procentuele verdeling van het verkeer op de Dorpsstraat over de herkomsten en 

bestemmingen weergegeven. De percentages tellen aan beide zijden van het wegvak op tot 100%. 

Laag Keppel 

Hummelo 

Wehl 

Doetinchem 

Hummelo 

Laag Keppel 

De belangrijkste constateringen: (de genoemde percentages zijn de gemiddelden tussen het verkeer op de 

Dorpsstraat in noordelijke en zuidelijke richting) 

• Zo’n 22% van het verkeer op de Dorpsstraat heeft een herkomst of bestemming in een van de kernen in 

de directe omgeving van Laag-Keppel 

o Ongeveer 5% komt uit Laag-Keppel zelf 

o 2% komt uit Hoog-Keppel 

o 4% komt uit Hummelo 

o 9% komt uit Wehl 
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o 2% komt uit Eldrik 

• 40% van het verkeer heeft een relatie met de richting Zutphen. 

o 45% daarvan is in Zutphen al aanwezig en 15% heeft zelfs een herkomst of bestemming 

noordelijk van Zutphen 

o Andere bestemmingen zijn Baak, Toldijk, Steenderen en Vorden. 

• 36% van het verkeer heeft een relatie met de N815 (Wehl – A18) ten zuiden van Wehl 

o Ruim de helft daarvan komt en gaat via de A18 oost. Daar weer de helft van heeft een relatie met 

Terborg, Ulft en verder en de andere helft komt van Varsseveld of verder 

o 20% heeft een relatie met de A18 west 

o 25% heeft een herkomst of bestemming in de richting Zeddam 

• 29% van het verkeer heeft een relatie met de N317 van en naar Doesburg en verder. Dit is gemeten 

westelijk van Hoog Keppel 

o De relatie met Doesburg zelf is beperkt, minder dan 10% 

o Zo’n 70% van het verkeer heeft een herkomst of bestemming aan de westzijde van de IJssel. 

o Ruim 20% heeft een bestemming in Dieren en bijna 30% verder dan Dieren (Brummen, Loenen) 

o Bijna 20% van het verkeer is ook aanwezig op de A348 tussen Dieren en Arnhem 

• 16% van het verkeer op de Dorpsstraat heeft een relatie met Doetinchem zuidwest 

o 50% daarvan heeft een herkomst of bestemming in De Huet 

o 20% komt of gaat vanaf het bedrijventerrein ten noorden van de Liemersweg 

o 30% heeft een herkomst/bestemming elders in Doetinchem 

• 12 % van het verkeer heeft een relatie met de N813 richting Didam, westelijk van Nieuw Wehl 

o Dit verkeer is grotendeels, meer dan 80%, gerelateerd aan Didam of bestemmingen in de directe 

omgeving van de N813 

o Slechts een beperkt deel, minder dan 20% komt en gaat verder dan Didam, aan de zuidwestzijde 

van de A12. 

• 10% van het verkeer op de Dorpsstraat heeft een relatie met de N330 richting Zelhem 

o De helft komt uit de richting Keijenborg – Hengelo 

o De helft uit de richting Velswijk -Zelhem 

• Het restant van het verkeer heeft een herkomst of bestemming op een andere route of elders in het 

gebied. 
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Barlhammerweg 

Onderstaand is de procentuele verdeling van het verkeer op de Barlhammerweg over de herkomsten en 

bestemmingen weergegeven. 

Doetinchem 

Laag Keppel 

Hummelo 

Wehl 

Uit de analyse van de herkomsten en de bestemmingen blijkt: 

• 90% van het verkeer op de Barlhammerweg komt uit Doetinchem, waarvan 

o 45% uit De Huet en Dichteren 

o 15% van het bedrijventerrein aan de noordzijde van de Liemersweg. 

o 40% komt uit de rest van de stad of van verder (2%, N316 Doetinchem - Zeddam) 

• Aan de westzijde van de Barlhammerweg is 55% georiënteerd op het westen (Eldrikseweg) en 45% op het 

noorden (Dorpsstraat) 

o Via de route Eldrikseweg worden herkomsten en bestemmingen bereikt in Eldrik en omgeving 

(15%) Doesburg en omgeving (25%), langs de N338 (10%) en Angerlo (7%). Op de A12 bij 

Arnhem is nog bijna 30% van het verkeer terug te vinden. 

o Via de route Dorpsstraat leiden vooral routes naar herkomsten en bestemmingen op grotere 

afstand. Bijna 20% van het verkeer komt uit Zutphen of verder en eenzelfde aandeel komt uit 

Dieren of verder. 

• Het restant van het verkeer heeft een herkomst of bestemming op een andere route of elders in het 

gebied. 
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4.2 Onderzoekslocatie 1: landbouwsluis in de Wehlsedijk 

4.2.1 Werkwijze 

Het effect op de verkeersstromen is verkregen door de nulmeting te vergelijken met meting 3 en 4, de 

metingen tijdens de proefopstelling op de Wehlsedijk, direct ten zuiden van Laag Keppel in april en mei/juni 

van 2023. Hierbij is het gemiddelde van meting 3 en meting 4 als uitgangspunt genomen. Bij het bepalen van 

de gereden snelheden zijn de snelheden op werkdagen gemiddeld tijdens meting 3 en 4 gehanteerd. De exacte 

cijfers en verschillen zijn op kaart opgenomen in bijlage 2 en 3. 

Deze paragraaf geeft een analyse van de verkeersstromen op basis van de metingen en de verkeerstromen die 

zijn verkregen met TomTom Move. Hiervoor is de periode van meting 3 gebruikt. 

4.2.2 Het effect op de Dorpsstraat en de Hummeloseweg 

Dorpsstraat 

Door het plaatsen van de landbouwsluis juist ten zuiden van Laag-Keppel rijdt alleen nog 

bestemmingsverkeer (circa 500) en verkeer dat de sluis illegaal passeert (circa 200) door de Dorpsstraat in 

Laag-Keppel. Gemiddeld over beide meetperioden gaat dit om ruim 700 motorvoertuigen per etmaal. Dit is 

een afname van zo’n 88%. 

Verkeersintensiteit nulmeting 5770 

Verkeersintensiteit proeflocatie 1 710 

Verschil -5060 (-88%) 

Hummeloseweg 

Het plaatsen van de landbouwsluis betekent ook een afname van het verkeer op de Hummeloseweg in Laag-

Keppel. In totaal neemt het verkeer ter plaatse met 25% af. Deze afname betreft vooral verkeer met een relatie 

met Zutphen dat een alternatief moet kiezen voor de bestaande route via de Dorpsstraat. 

Verkeersintensiteit nulmeting 7000 

Verkeersintensiteit proeflocatie 1 5240 

Verschil -1760 (-25%) 

4.2.3 Analyse alternatieve routes 

Als gevolg van het afsluiten van de Dorpsstraat en de Barlhammerweg ontstaan verschillende alternatieve 

routes. 

Voor de dominante verkeersrelaties door de Dorpsstraat en de Barlhammerweg is geanalyseerd welke 

alternatieve routes gekozen worden. Het gaat om: 

• Verkeer met een relatie met Zutphen (40%) 

• Verkeer met een relatie met de N815 (A18+richting Zeddam: 36%) 

• Verkeer met een relatie met de N317 (richting Doesburg: 29%) 

• Verkeer met een relatie met Doetinchem zuidwest (De Huet: 16% van het verkeer op de Dorpsstraat en 

90% van het verkeer op de Barlhammerweg) 

• Verkeer met een relatie met Wehl (9%) en Hummelo (4%) 

• De overige relaties zijn niet apart geanalyseerd: 

o N813 richting Didam (12%) 

o N330 richting Zelhem (10%) 
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Verkeer met een relatie met Zutphen 

Een aanzienlijk deel van het verkeer in de Dorpsstraat had een relatie met de richting Zutphen. Het ging om 

circa 40%, oftewel zo’n 2.300 motorvoertuigen per etmaal. Van dit verkeer rijden na het plaatsen van de 

landbouwsluis: 

• Ongeveer 900 motorvoertuigen via de Zomerweg richting het zuiden 

• Ongeveer 200 motorvoertuigen via de N314 en N317 naar Doetinchem 

• Ongeveer 200 motorvoertuigen via de Jonker Emilweg richting Eldrik 

• De rest, ongeveer 1.000 motorvoertuigen, rijdt niet meer door het gebied. 

Ongeveer de helft van het verkeer kiest een ongewenste alternatieve route. Het sluipverkeer zit vooral op de 

Zomerweg. Een route via het buitengebied van Hoog Keppel en de Jonker Emilweg wordt minder vaak 

gekozen. Bijna 10% kiest een gewenste route via de hoofdwegen. Ruim 40% van het verkeer verdwijnt uit het 

gebied. Van dat verkeer is onbekend of het een gewenste of ongewenste route kiest. 

Zutphens verkeer nulmeting Zutphens verkeer proef 1 

Hummelo Hummelo 
Hoog Keppel Hoog Keppel 

Laag Keppel Laag Keppel 

Verkeer met een relatie met de N815 

36% van het verkeer op de Dorpsstraat heeft een (doorgaande) relatie met de N815 (Wehl-A18). Met 

merendeel (70% daarvan) is gerelateerd aan de A18, de rest komt uit de richting Zeddam. Het gaat in totaal 

om zo’n 2.100 motorvoertuigen per etmaal. 

Als gevolg van het plaatsen van de landbouwsluis direct ten zuiden van Laag-Keppel, rijden: 

• Ongeveer 500 motorvoertuigen via de Eldrikseweg, waarvan er ruim 300 hun route via de Jonker 

Emilweg vervolgen 

• Zo’n 200 motorvoertuigen via Nieuw Wehl richting het westen (Nieuw Wehlseweg of Doesburgseweg) 

• Ongeveer 1400 via een route buiten het projectgebied. 
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35% van het verkeer op deze relatie kiest een alternatief via een ongewenste route. 65% kiest een route buiten 

het gebied, daarvan is onbekend of dit via een gewenste of ongewenste route is. 

N815 verkeer nulmeting N815 verkeer proef 1 

Laag Keppel 

Laag Keppel 

Wehl 
Wehl 
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Verkeer met een relatie met de N317 (vanuit de richting Doesburg) 

Van het verkeer dat tijdens de nulmeting door de Dorpsstraat in Laag-Keppel reed had 29% een relatie met 

de N317 ten westen van Hoog-Keppel. Dit betreft ongeveer 1.700 motorvoertuigen per etmaal. Na het 

plaatsen van de landbouwsluis rijden: 

• Bijna 400 van deze voertuigen via de route Jonker Emilweg – IJsselweg 

• Ongeveer 500 van deze voertuigen rechtdoor via de N317 naar Doetinchem 

• Ongeveer 300 van dit verkeer via de N338 (Doesburg – Zevenaar) vanuit richting A18/Zevenaar 

• De rest van het verkeer verdwijnt uit het gebied. 

Na het plaatsen van de landbouwsluis kiest 25% van het verkeer een ongewenste alternatieve route en 30% 

een gewenste alternatieve route. Van de rest van het verkeer is onbekend of het een gewenste of ongewenste 

route kiest. 

N317 verkeer nulmeting 

Doesburg Drempt 
Hoog Keppel 

Laag Keppel 

Hummelo 

N317 verkeer proef 1 

Doesburg Drempt 
Hoog Keppel 

Laag Keppel 

Hummelo 
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Verkeer met een relatie met Doetinchem zuidwest 

Van het verkeer op de Dorpsstraat heeft 16% een relatie met Doetinchem. Dit gaat voor het merendeel om 

verkeer uit Doetinchem De Huet. In totaal betreft het 900 motorvoertuigen per etmaal. De relatie tussen dit 

gedeelte van Doetinchem en de Barlhammerweg is nog sterker. 90% van het verkeer op de Barlhammerweg 

komt uit Doetinchem, waarvan 60% uit De Huet en 37% uit de rest van de stad. 

Als gevolg van de landbouwsluizen in de Barlhammerweg en ten zuiden van de Dorpsstraat in Laag-Keppel 

moet het verkeer uit Doetinchem alternatieve routes kiezen. 

Onderstaand is een figuur met de indicatie uit TomTom Move van de verplaatsingen vanuit een deel van De 

Huet voor en na het realiseren van de landbouwsluis opgenomen. Daaruit blijkt dat van het verkeer uit De 

Huet dat op de Barlhammerweg aanwezig was: 

• Ruim 20% een route zoekt via Doetinchem en de N317 (Doetinchem – Laag Keppel)

• Bijna 40% via de N814 en de Eldrikseweg rijdt

• Ruim 20% de N813 volgt in de richting Didam

• 15% via de N815 richting de A18 rijdt

Van het verkeer uit De Huet volgt ongeveer 60% een gewenste en 40% een ongewenste route. Op deze

ongewenste route (Eldrikseweg) is de omvang van het verkeer uit De Huet niet toegenomen. Dat verkeer was

tijdens de nulmeting al op de route Barlhammerweg – Eldrikseweg aanwezig.

Verkeer uit De Huet nulmeting 

Laag Keppel Laag Keppel 

Doetinchem 

Wehl 

Verkeer uit De Huet proef 1 

Doetinchem 

Wehl 
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Verkeer met een relatie met Wehl 

9% van het verkeer op de Dorpsstraat heeft een herkomst of bestemming in Wehl. Dit verkeer, zo’n 500 

motorvoertuigen per etmaal verlaat Wehl via de Keppelseweg en de Doesburgseweg. De overige routes om 

Wehl te verlaten maken gezamenlijk 1% van het verkeer uit op de Dorpsstraat. Onderstaand is het verkeer 

vanuit de Keppelseweg bekeken. 

Van het verkeer dat vanuit Wehl door de Dorpsstraat passeert: 

• Heeft minder dan 10% een bestemming in Hummelo 

• 35% rijdt richting Zutphen 

• Bijna 20% rijdt richting Zelhem 

• Ruim 20% rijdt richting Doesburg 

Tijdens de proef met de landbouwsluis direct ten zuiden van Laag Keppel kiest het verkeer dat op de 

Dorpsstraat aanwezig was een alternatieve route: 

• 5% passeert illegaal de landbouwsluis 

• Zo’n 50% rijdt via de Eldrikseweg, waarvan de helft via de Jonker Emilweg verder rijdt 

• 25% rijdt via de N813 richting Didam 

• Zo’n 20% rijdt richting Doetinchem of de A18 

Wehls verkeer nulmeting Wehls verkeer proef 1 

Laag Keppel 

Hoog Keppel 

Wehl Wehl 
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Verkeer met een relatie met Hummelo 

4% van het verkeer wat tijdens de nulmeting op de Dorpsstraat aanwezig was heeft een relatie met de 

Keppelseweg in Hummelo. Het gaat om ongeveer 250 motorvoertuigen per etmaal. Van dat verkeer: 

• 30% rijdt via de N815 richting de A18 

• 10% heeft een bestemming in de Dorpsstraat 

• 10% heeft een bestemming in Wehl 

• 10% rijdt via de Barlhammerweg naar Doetinchem 

• 10% rijdt via de N813 richting Didam 

• De rest heeft een bestemming in de omgeving van de N814 of de Eldrikseweg 

Als gevolg van de proef met de landbouwsluis direct ten zuiden van Laag-Keppel: 

• Kiest 35% een route via de N317 richting Doetinchem 

• Rijdt 25% via de N317 richting het westen 

• 10% rijdt via de Jonker Emilweg richting het zuiden 

• 10% rijdt via de N314 richting het noorden 

• 5% rijdt via de N330 richting Zelhem 

• 5% passeert de landbouwsluis illegaal 

Hummelo’s verkeer nulmeting 

Hummelo 

Wehl 

Hummelo’s verkeer proef 1 

Hummelo 

Hoog Keppel 

Wehl 
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4.2.4 Analyse verkeer op ongewenste routes 

Uit de analyse van de belangrijkste verkeersrelaties blijkt dat als gevolg van de landbouwsluis een deel van 

het verkeer een alternatief kiest via een route die niet geschikt is voor doorgaand verkeer. Dit zijn 

erftoegangswegen zonder doorgaande functie, met gemengd verkeer en aanliggende erven. In deze paragraaf 

is het effect van de landbouwsluis op onderzoekslocatie 1 weergegeven voor de volgende wegvakken 

• Eldrikseweg, Eldrik 

• Jonker Emilweg, Eldrik 

• Lendenstraat (Breedestraat), Eldrik 

• Doesburgseweg, Nieuw Wehl 

• Zomerweg, Achterdrempt 

• Prinsenweg, Hoog-Keppel 

• Ganzepoelweg Angerlo 

Daarnaast is ook de Energieweg in het overzicht opgenomen. Dit is geen ongewenste route maar er is wel 

sprake van een grote verandering in de hoeveelheid verkeer. 

Route Eldrikseweg, Eldrik 

Verkeersintensiteit nulmeting 2690 

Verkeersintensiteit proeflocatie 1 3720 

Verschil +1030 (+38%) 

Snelheid, 85 percentiel V85 nulmeting 76,2 km/h 

Snelheid, 85 percentiel V85 proeflocatie 1 75,7 km/h 

Verschil -0,5 

Vanwege de landbouwsluis ten zuiden van Laag-Keppel is de verkeersintensiteit op de Eldrikseweg 

toegenomen. Op een gemiddelde werkdag in meting 3 en 4 gaat het om ruim 1.000 extra motorvoertuigen per 

etmaal. Het gaat om verkeer dat tijdens de nulmeting door de Dorpsstraat in Laag-Keppel reed. 

Eldrikseweg nulmeting Eldrikseweg proef 1 

Hoog Keppel 
Hoog Keppel 

Laag Keppel 
Laag Keppel 

Wehl 

Wehl 
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Route Jonker Emilweg, Eldrik 

Verkeersintensiteit nulmeting 380 

Verkeersintensiteit proeflocatie 1 1445 

Verschil +1065 (+280%) 

Snelheid, 85 percentiel V85 nulmeting 59,9 km/u 

Snelheid, 85 percentiel V85 proeflocatie 1 61,8 km/h 

Verschil +1,9 

De hoeveelheid verkeer op de Jonker Emilweg was tijdens de proefperiode bijna viermaal zo groot als tijdens 

de nulmeting. Het gaat om verkeer dat voorheen door de Dorpsstraat in Laag-Keppel reed en tijdens de proef 

een alternatief heeft moeten zoeken. 

Jonker Emilweg nulmeting Jonker Emilweg proef 1 

Doesburg Hoog Keppel 

Hoog Keppel 

Nieuw Wehl Nieuw Wehl 

Route Lendenstraat (Breedestraat), Eldrik 

Verkeersintensiteit nulmeting 180 

Verkeersintensiteit proeflocatie 1 360 

Verschil 180 (+100%) 

Snelheid, 85 percentiel V85 nulmeting 72,8 km/u 

Snelheid, 85 percentiel V85 proeflocatie 1 70,6 km/u 

Verschil -2,2 

Als gevolg van de proef met de landbouwsluis direct ten zuiden van Laag-Keppel verdubbelt de 

verkeersintensiteit op de Lendenstraat tussen Eldrik en Nieuw Wehl. In absolute zin gaat het wel om een 

kleine toename van 180 motorvoertuigen per gemiddelde werkdag. Het betreffen bestuurders die voorheen 

op de Barlhammerweg reden en nu voor een sluiproute kiezen in plaats van de route N814-Eldrikseweg of via 

een gebiedsontsluitingsweg zoals de N317, de N813 of de N815. 
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Lendenstraat nulmeting 

Hoog Keppel 

Nieuw Wehl 

Wehl 

Lendenstraat proef 1 

Hoog Keppel 

Nieuw Wehl 

Wehl 

Route Doesburgseweg, Nieuw Wehl 

Verkeersintensiteit nulmeting 740 

Verkeersintensiteit proeflocatie 1 1135 

Verschil +395 (+53%) 

Snelheid, 85 percentiel V85 nulmeting 68,3 km/u (meting 2) 

Snelheid, 85 percentiel V85 proeflocatie 1 70,1 km/u 

Verschil +1,8 

De herkomsten en bestemmingen van het verkeer op de Doesburgseweg in Nieuw Wehl zijn vergelijkbaar 

tussen de nulmeting en proeflocatie 1. De relatie met de Lendenstraat en de Jonker Emilweg is gegroeid, als 

alternatief voor de Dorpsstraat in Laag Keppel. Dit zorgt voor een, in absolute zin, beperkte toename van 

verkeer op de Doesburgseweg. 

Doesburgseweg nulmeting Doesburgseweg proef 1 

Nieuw Wehl 

Nieuw Wehl 

Wehl 
Wehl 
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Route Nieuw Wehlseweg, Nieuw Wehl 

Verkeersintensiteit nulmeting 1520 

Verkeersintensiteit proeflocatie 1 2065 

Verschil +545 (+36%) 

Snelheid, 85 percentiel V85 nulmeting 47,3 km/u (meting 2) 

Snelheid, 85 percentiel V85 proeflocatie 1 46,2 km/u 

Verschil -1,1 km/u 

Een groot deel van het verkeer op de Nieuw Wehlseweg is bestemmingsverkeer, ongeveer 50%. De Nieuw 

Wehlseweg heeft geen sterke relatie met de Dorpsstraat. De relatie met de A18 en de A12 is groter. Ook is er 

een relatie met sluiproutes richting de autosnelweg. 14% van het verkeer dat op de Nieuw Wehlseweg 

aanwezig is, bevindt zich ook op de route Grote en Kleine Veldstraat. Het wordt drukker op de Nieuw 

Wehlseweg tijdens proefperiode 1 vanwege de landbouwsluis op de Barlhammerweg. De verdeling van het 

verkeer over de routes verandert niet noemenswaardig. 

Nieuw Wehlseweg nulmeting Nieuw Wehlseweg proef 1 

Eldrik Eldrik 

Nieuw Wehl Nieuw Wehl 

Wehl Wehl 

Route Grindstraat, Nieuw Wehl 

Verkeersintensiteit nulmeting 120 

Verkeersintensiteit proeflocatie 1 90 

Verschil -30 

Snelheid, 85 percentiel V85 nulmeting 47,6 km/u 

Snelheid, 85 percentiel V85 proeflocatie 1 55,4 km/u 

Verschil +7,8 km/u 

De proef met de landbouwsluis op locatie 1 heeft geen effect gehad op de verkeersintensiteit op de 

Grindstraat. Hoewel er procentueel sprake lijkt van een afname van de hoeveelheid verkeer en een toename 

23 



 
 
 
 
 

      
   

 

 
 

                

     

 

   

 

   

    

   

  

       

        

  

 

               

                    

        

 

                 

 

     

 

 

   

 

   

    

   

  

       

        

   

  

 

                 

                  

 

 

 

    

 
 

  

Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
1 februari 2024 

van de snelheid, zijn de hoeveelheden waarover dit wordt berekend zo beperkt dat hier geen betrouwbare 

conclusies aan kunnen worden verbonden. 

Route Zomerweg, Achter-Drempt 

Verkeersintensiteit nulmeting 2160 

Verkeersintensiteit proeflocatie 1 3065 

Verschil +905 (+42%) 

Snelheid, 85 percentiel V85 nulmeting 67,8 km/u 

Snelheid, 85 percentiel V85 proeflocatie 1 72,3 km/u 

Verschil +4,6 

Tijdens de proefperiode is de hoeveelheid verkeer op de Zomerweg ten zuiden van Achter-Drempt gestegen 

met 42%. Voor verkeer van en naar Zutphen is een route via de Zomerweg en vervolgens via de N338 richting 

Zevenaar en deels Ganzepoelweg Angerlo het belangrijkste alternatief. 

De snelheid van het verkeer op de Zomerweg is in de proefperiode hoger dan tijdens de nulmeting. 

Zomerweg nulmeting 

Achter Drempt 

Doesburg 
Drempt 

Zomerweg proef 1 

Achter Drempt 

Doesburg Drempt 

Route Kerkstraat, Drempt 

Verkeersintensiteit nulmeting 880 

Verkeersintensiteit proeflocatie 1 1005 

Verschil +125 (+14%) 

Snelheid, 85 percentiel V85 nulmeting 28,8 km/u 

Snelheid, 85 percentiel V85 proeflocatie 1 28,2 km/u 

Verschil -0,6 km/u 

Tijdens de proefperiode met de landbouwsluis op proeflocatie 1 is de hoeveelheid verkeer op de Kerkstraat in 

Drempt licht toegenomen. Dit is een deel van het verkeer dat de Zomerweg als alternatief voor de Dorpsstraat 

gebruikt. 
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Route Prinsenweg, Hoog-Keppel 

Verkeersintensiteit nulmeting 650 

Verkeersintensiteit proeflocatie 1 970 

Verschil +320 (+49%) 

Snelheid, 85 percentiel V85 nulmeting 47,6 km/u 

Snelheid, 85 percentiel V85 proeflocatie 1 47,8 km/u 

Verschil -0.2 km/u 

Op de Prinsenweg ten noorden van Hoog Keppel is tijdens de proefperiode sprake van een beperkte toename 

in absolute zin van het verkeer. Procentueel betreft het wel een sterke groei (+49%). Het betreft verkeer op de 

route Zutphen<>Prinsenweg<>Jonker Emilweg die deze sluiproute kiest als alternatief voor een route via de 

Dorpsstraat. 

Prinsenweg nulmeting Prinsenweg proeflocatie 1 

Hoog Keppel Hoog Keppel 

Route Ganzepoelweg Angerlo 

Verkeersintensiteit nulmeting 4160* 

Verkeersintensiteit proeflocatie 1 5710 

Verschil +1550 (+37%) 

Snelheid, 85 percentiel V85 nulmeting Niet bekend 

Snelheid, 85 percentiel V85 proeflocatie 1 62,4 km/u 

Verschil Nvt 

*nulmeting Ganzepoelweg uitgevoerd in januari 2023 

Tijdens de proefperiode van onderzoekslocatie 1 is de hoeveelheid verkeer op de Ganzepoelweg ten zuiden 

van Angerlo met ruim 1500 motorvoertuigen per etmaal toegenomen. Hiervan zijn: 

• Ruim 600 motorvoertuigen extra op de Ganzepoelweg ten zuiden van het kruispunt Ganzepoelweg-

Eldrikseweg, waarvan 250 motorvoertuigen die de route Zomerweg <> Ganzepoelweg als alternatief 

kiezen voor de Dorpsstraat 

• Bijna 900 motorvoertuigen die extra via de Eldrikseweg komen, hoofdzakelijk met bestemming richting 

Doesburg/Dieren. 
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Ganzepoelweg nulmeting Ganzenpoelweg proef 1 

Doesburg 
Doesburg 

Laag Keppel 

Angerlo 
Angerlo Laag Keppel 

Route Energieweg, Doetinchem 

Verkeersintensiteit nulmeting 12.640 

Verkeersintensiteit proeflocatie 1 15.670 

Verschil +3030 (+24%) 

Snelheid, 85 percentiel V85 nulmeting Niet bekend 

Snelheid, 85 percentiel V85 proeflocatie 1 Niet bekend 

Verschil 

In Doetinchem op de Energieweg stijgt de verkeersintensiteit op werkdagen tijdens de eerste proef met 

ongeveer 3.000 motorvoertuigen per etmaal, een stijging van ongeveer 24%. Het gaat waarschijnlijk deels om 

verkeer dat voorheen op de N815 aanwezig was, maar nu afrit 3 op de A18 pakt en door Doetinchem richting 

de N317 rijdt. 
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4.2.5 Conclusie 

Het verkeer op de Dorpsstraat in Laag Keppel neemt af met 88%, ruim 5000 motorvoertuigen per etmaal. Dit 

verkeer zoekt alternatieve routes. De onderstaande kaarten laten dit zien. 
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Met name van en naar het noorden, westen en zuiden verdwijnt er verkeer uit het totale gebied, vanuit het 

oosten wordt vooral gezocht naar alternatieven binnen het gebied. 

De alternatieve routes leiden deels via gewenste en deels via ongewenste wegen. Omdat het gaat om routes 

die in de situatie voor de proef vaak rustig waren is de toename van verkeer daar procentueel vaak fors. 
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4.3 Onderzoekslocatie 2: landbouwsluis Keppelseweg 

4.3.1 Werkwijze 

Het effect op de verkeersstromen is verkregen door de nulmeting te vergelijken met meting 6, de meting 

tijdens de proefopstelling op de Keppelseweg, direct ten zuiden van de rotonde N814/Barlhammerweg in 

oktober/november van 2023. Meting 5 is bij de onderzoeksresultaten niet meegenomen, omdat deze niet 

representatief is vanwege werkzaamheden aan de N348 in Spankeren die van invloed waren op de 

verkeerstromen door het gebied. Bij het bepalen van de gereden snelheden zijn de snelheden op werkdagen 

tijdens meting 6 gebruikt. De exacte cijfers en verschillen zijn op kaart opgenomen in bijlage 4 en 5. 

De volgende paragraaf geeft een analyse van de verkeersstromen op basis van de metingen en de 

verkeerstromen die zijn verkregen met TomTom Move. Hiervoor is de periode van meting 6 gebruikt. 

4.3.2 Het effect op de Dorpsstraat en de Hummeloseweg 

Dorpsstraat 

Door het plaatsen van de landbouwsluis juist ten zuiden van de rotonde N814-Barlhammerweg neemt de 

verkeersintensiteit op de Dorpsstraat af. Voor een deel van het verkeer, met name op de relatie zuidwest -

noord/noordoost is de route via de Dorpsstraat nog steeds het meest voor de hand liggende alternatief. 

Daarnaast rijdt verkeer op de noord/zuid relatie door de Dorpsstraat dat een route kiest via het buitengebied 

van Nieuw-Wehl (Doesburgseweg-Lendenstraat) 

In totaal is tijdens de proef de verkeersintensiteit op de Dorpsstraat met 76% afgenomen. 

Verkeersintensiteit nulmeting 5770 

Verkeersintensiteit proeflocatie 2 1380 

Verschil -4390 (-76%) 

Hummeloseweg 

Het plaatsen van de landbouwsluis betekent ook een afname van het verkeer op de Hummeloseweg in 

Laag-Keppel. In totaal neemt het verkeer ter plaatse met 27% af. Deze afname betreft vooral verkeer met een 

relatie met Zutphen dat een alternatief kiest voor de bestaande route via de Dorpsstraat. Dit is een 

vergelijkbaar effect met de landbouwsluis op proeflocatie 1. 

Verkeersintensiteit nulmeting 7000 

Verkeersintensiteit proeflocatie 2 5130 

Verschil -1870 (-27%) 

4.3.3 Analyse alternatieve routes 

Als gevolg van het afsluiten van de N814 en de Barlhammerweg ontstaan verschillende alternatieve routes. 

Voor de dominante verkeersrelaties door de Dorpsstraat en de Barlhammerweg is geanalyseerd welke 

alternatieve routes gekozen worden. Het gaat om: 

• Verkeer met een relatie met Zutphen (40%) 

• Verkeer met een relatie met de N815 (A18+richting Zeddam: 36%) 

• Verkeer met een relatie met de N317 (richting Doesburg: 29%) 

• Verkeer met een relatie met Doetinchem zuidwest (De Huet: 16% van het verkeer op de Dorpsstraat en 

90% van het verkeer op de Barlhammerweg) 
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• Verkeer met een relatie met Wehl (9%) en Hummelo (4%) 

• De overige relaties zijn niet apart geanalyseerd: 

o N813 richting Didam (12%) 

o N330 richting Zelhem (10%) 

Verkeer met een relatie met Zutphen 

Een aanzienlijk deel van het verkeer in de Dorpsstraat had een relatie met de richting Zutphen, het ging om 

circa 40%, oftewel zo’n 2.300 motorvoertuigen per etmaal. Van dit verkeer rijden na het plaatsen van de 

landbouwsluis: 

• Bijna 400 motorvoertuigen via de Zomerweg richting het zuiden 

• Bijna 300 motorvoertuigen via de N314 en N317 naar Doetinchem 

• Ongeveer 500 motorvoertuigen kiezen nog steeds een route via de Dorpsstraat. 

• Een aanzienlijk deel rijdt niet meer door het gebied: naar schatting 1.100 motorvoertuigen per etmaal 

Van het verkeer dat tijdens de nulmeting op de Dorpsstraat aanwezig was en dat een relatie had met de 

richting Zutphen kiest 40% een ongewenste alternatieve route. 15% kiest een gewenste route en van 45% is 

het onbekend omdat een alternatief wordt gevonden buiten het gebied. Het sluipverkeer zit vooral op de 

Zomerweg en de bestaande route via de Dorpsstraat. Een route via het buitengebied van Hoog-Keppel en de 

Jonker Emilweg wordt minder vaak gekozen. Van het verkeer dat de route via de Dorpsstraat kiest is 40% ook 

op de Lendenstraat aanwezig. 

Zutphens verkeer nulmeting Zutphens verkeer proef 2 

Achter Drempt 

Hoog Keppel 

Hoog Keppel 
Laag Keppel 

Laag Keppel 
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Verkeer met een relatie met de N815 

36% van het verkeer op de Dorpsstraat heeft een (doorgaande) relatie met de N815. Het gaat in totaal om zo’n 

2.100 motorvoertuigen per etmaal. 

Als gevolg van het plaatsen van de landbouwsluis direct ten zuiden van Laag-Keppel, rijden: 

• 600 motorvoertuigen per etmaal via de Doesburgseweg, waarvan er 300 hun route via de Lendenstraat 

vervolgen en 300 via de Pieriksestraat (Kleefslagsestraat). Beide routes komen uit op de Eldrikseweg 

richting Doesburg. 

• Ongeveer 100 motorvoertuigen kiezen een route door Doetinchem richting N317 (Doetinchem – Laag-

Keppel). 

• Ongeveer 1400 via een route buiten het projectgebied. Dit verkeer kiest hoogstwaarschijnlijk een 

alternatieve route via de autosnelweg. 

30% van het verkeer op deze relatie kiest een alternatief via een ongewenste route. 5% volgt een gewenste 

route en van 65% is het onbekend omdat de alternatieve route buiten het gebied gevonden wordt. 

N815 verkeer nulmeting N815 verkeer proef 2 

Eldrik 

Laag Keppel 

Eldrik 

Nieuw Wehl 

Wehl 

Wehl 
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Verkeer met een relatie met de N317 (richting Doesburg) 

Van het verkeer dat tijdens de nulmeting door de Dorpsstraat in Laag-Keppel reed, had 29% een relatie met 

de N317 ten westen van Hoog Keppel. Dit betreft ongeveer 1.700 motorvoertuigen per etmaal. Na het 

plaatsen van de landbouwsluis rijdt: 

• Nauwelijks nog verkeer van de N317 richting de Dorpsstraat of de Jonker Emilweg (<1%) 

• Ongeveer 900 van deze voertuigen rechtdoor via de N317 naar Doetinchem 

• Ongeveer 400 van dit verkeer via de N338 vanuit richting A18/Zevenaar 

• De rest van het verkeer verdwijnt uit het gebied. 

Na het plaatsen van de landbouwsluis kiest 50% een gewenste alternatieve route. Voor de rest van het verkeer 

is dit onbekend. 

N317 verkeer nulmeting 

Doesburg 
Hummelo 

Laag Keppel 

N317 verkeer proef 2 

Doesburg Hummelo 

Laag Keppel 
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Verkeer met een relatie met Doetinchem zuidwest 

Van het verkeer op de Dorpsstraat heeft 16% een relatie met Doetinchem. Dit gaat voor het merendeel om 

verkeer uit Doetinchem De Huet. In totaal betreft het 900 motorvoertuigen per etmaal. De relatie tussen dit 

gedeelte van Doetinchem en de Barlhammerweg is nog sterker. 90% van het verkeer op de Barlhammerweg 

komt uit Doetinchem, waarvan 60% uit De Huet en 37% uit de rest van de stad. 

Als gevolg van de landbouwsluizen in de Barlhammerweg en ten zuiden van de Dorpsstraat in Laag-Keppel 

moet het verkeer uit Doetinchem alternatieve routes kiezen. 

Onderstaand is een figuur met de indicatie uit TomTom Move van de verplaatsingen vanuit een deel van De 

Huet voor en na het realiseren van de landbouwsluis opgenomen. Daaruit blijkt dat van het verkeer uit De 

Huet dat op de Barlhammerweg aanwezig was: 

• Ruim 30% een route zoekt via Doetinchem en de N317 (Doetinchem – Laag-Keppel) 

• Ruim 20% via de Doesburgseweg (en Lendenstraat of Pieriksestraat) rijdt 

• 15% de N813 volgt in de richting Didam 

• 10% via de N815 richting de A18 rijdt 

• De rest kiest een alternatieve route via het stedelijk netwerk van Doetinchem 

Van het verkeer uit De Huet volgt ongeveer 80% een gewenste en 20% een ongewenste route. 

Verkeer uit De Huet nulmeting 

Laag Keppel 

Doetinchem 

Wehl 

Verkeer uit De Huet proef 2 

Laag Keppel 

Doetinchem 

Wehl 
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Verkeer met een relatie met Wehl 

9% van het verkeer op de Dorpsstraat heeft een herkomst of bestemming in Wehl. Dit verkeer, zo’n 500 

motorvoertuigen per etmaal verlaat Wehl via de Keppelseweg en de Doesburgseweg. De overige routes om 

Wehl te verlaten maken gezamenlijk 1% van het verkeer uit op de Dorpsstraat. Onderstaand is het verkeer 

vanuit de Keppelseweg bekeken. 

Van het verkeer dat vanuit Wehl door de Dorpsstraat rijdt: 

• Heeft minder dan 10% een bestemming in Hummelo 

• 35% rijdt richting Zutphen 

• Bijna 20% rijdt richting Zelhem 

• Ruim 20% rijdt richting Doesburg 

Tijdens de proef met de landbouwsluis direct ten zuiden van de rotonde N814/Barlhammerweg kiest het 

verkeer dat op de Dorpsstraat aanwezig was een alternatieve route: 

• 10% passeert illegaal de landbouwsluis 

• 40% van het verkeer kiest een route via de Doesburgseweg en vervolgens richting Eldrikseweg naar 

Doesburg of via de Jonker Emilweg naar het noorden 

• 20% rijdt via de N813 naar het westen richting Didam 

• Bijna 10% rijdt via de Nieuw Wehlseweg naar het westen 

• Bijna 10% rijdt via Doetinchem en de N317 naar het noorden 

• Bijna 10% rijdt via Doetinchem en de N316 naar het noordoosten 

Wehls verkeer nulmeting Wehls verkeer proef 2 

Laag Keppel 

Laag Keppel Eldrik 

Wehl 

Wehl 

35 



 
 
 
 
 

      
   

 

 
 

      

                  

              

         

        

       

        

        

               

 

               

        

           

         

         

        

          

 

 

   

 

 

    

 

 

  

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
1 februari 2024 

Verkeer met een relatie met Hummelo 

4% van het verkeer wat tijdens de nulmeting op de Dorpsstraat aanwezig was heeft een relatie met de 

Keppelseweg in Hummelo. Het gaat om ongeveer 250 motorvoertuigen per etmaal. Van dat verkeer: 

• 30% rijdt via de N815 richting de A18 

• 10% heeft een bestemming in de Dorpsstraat 

• 10% heeft een bestemming in Wehl 

• 10% rijdt via de Barlhammerweg naar Doetinchem 

• 10% rijdt via de N813 richting Didam 

• De rest heeft een bestemming in de omgeving van de N814 of de Eldrikseweg 

Als gevolg van de proef met de landbouwsluis direct ten zuiden van de rotonde N814/Barlhammerweg: 

• Rijdt 45% via de N317 richting Doetinchem 

• Kiest bijna 30% een route via de Dorpsstraat, waarvan 

o 1/3 via de Eldrikseweg naar het westen rijdt 

o 1/3 via de Lendenstraat naar het zuiden rijdt 

o 1/3 een bestemming heeft in het gebied 

• Bijna 30% rijdt via de N317 naar het westen 

Hummelo’s verkeer nulmeting 

Hummelo 

Wehl 

Hummelo’s verkeer proef 2 

Hummelo 

Wehl 
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4.3.4 Analyse verkeer op ongewenste routes 

Uit de analyse van de belangrijkste verkeersrelaties blijkt dat als gevolg van de landbouwsluis een deel van 

het verkeer een alternatief kiest via een route die niet geschikt is voor doorgaand verkeer. Dit zijn 

erftoegangswegen zonder doorgaande functie, met gemengd verkeer en aanliggende erven. In deze paragraaf 

is het effect van de landbouwsluis op onderzoekslocatie 2 weergegeven voor de volgende wegvakken 

• Eldrikseweg, Eldrik 

• Jonker Emilweg, Eldrik 

• Lendenstraat (Breedestraat), Eldrik 

• Doesburgseweg, Nieuw Wehl 

• Zomerweg, Achterdrempt 

• Prinsenweg, Hoog-Keppel 

• Ganzepoelweg, Angerlo 

Daarnaast is ook de Energieweg in het overzicht opgenomen. Dit is geen ongewenste route maar er is wel 

sprake van een grote verandering in de hoeveelheid verkeer. 

Route Eldrikseweg, Eldrik 

Verkeersintensiteit nulmeting 2690 

Verkeersintensiteit proeflocatie 2 1020 

Verschil -1670 

Snelheid, 85 percentiel V85 nulmeting 76,2 km/h 

Snelheid, 85 percentiel V85 proeflocatie 2 75,3 km/h 

Verschil -0,9 

Vanwege de landbouwsluis ten zuiden van Laag Keppel is de verkeersintensiteit op de Eldrikseweg 

afgenomen. Door de landbouwsluis mijdt veel verkeer het gebied. De helft van het verkeer op de 

Eldrikseweg heeft een relatie met de sluiproute via de Lendenstraat/Doesburgseweg. 

Eldrikseweg nulmeting 

Laag Keppel 

Nieuw Wehl 

Wehl 

Eldrikseweg proef 2 

Nieuw Wehl 

Laag Keppel 

Wehl 
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Route Jonker Emilweg, Eldrik 

Verkeersintensiteit nulmeting 380 

Verkeersintensiteit proeflocatie 2 500 

Verschil +120 (32%) 

Snelheid, 85 percentiel V85 nulmeting 59,9 km/u 

Snelheid, 85 percentiel V85 proeflocatie 2 63,4 km/u 

Verschil +3,5 km/u 

De hoeveelheid verkeer op de Jonker Emilweg was tijdens de proefperiode 32% hoger dan tijdens de 

nulmeting. In absolute zin betreft het een kleine toename. Het gaat om verkeer dat voorheen door de 

Dorpsstraat in Laag-Keppel reed en tijdens de proef een alternatief heeft gevonden via de Lendenstraat en 

vervolgens een kortere route vindt via de Jonker Emilweg dan via de Dorpsstraat. Bijna 80% van het verkeer 

op de Jonker Emilweg is ook aanwezig op de Lendenstraat. 

Het verkeer op de Jonker Emilweg reed tijdens de proefperiode harder dan tijdens de nulmeting. 

Jonker Emilweg nulmeting Jonker Emilweg proef 2 

Hoog Keppel 

Hoog Keppel 

Nieuw Wehl 
Nieuw Wehl 
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Route Lendenstraat (Breedestraat), Eldrik 

Verkeersintensiteit nulmeting 180 

Verkeersintensiteit proeflocatie 2 1490 

Verschil +1310 (+728%) 

Snelheid, 85 percentiel V85 nulmeting 72,8 km/u 

Snelheid, 85 percentiel V85 proeflocatie 2 57,7 km/u 

Verschil -15,1 

Als gevolg van de proef met de landbouwsluis, direct ten zuiden van de rotonde N814/Barlhammerweg, 

verachtvoudigt de verkeersintensiteit op de Lendenstraat tussen Eldrik en Nieuw Wehl. Ook in absolute zin 

gaat het om een forse toename van bijna 1500 motorvoertuigen per gemiddelde werkdag. Het betreft 

bestuurders die voorheen op de Barlhammerweg reden en die in het verleden op de Dorpsstraat reden, dus 

zowel als alternatief voor noord/zuid verkeer als oost/west verkeer. 

De snelheid op de Lendenstraat is tijdens de proefperiode sterk lager dan tijdens de nulmeting. Dit komt 

vermoedelijk door de onbekendheid van een groot deel van de weggebruikers met het smalle profiel van de 

route. 

Lendenstraat nulmeting Lendenstraat proef 2 

Hoog Keppel 
Hoog Keppel 

Eldrik 
Eldrik 

Nieuw Wehl 

Nieuw Wehl 
Wehl 

Wehl 
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Route Doesburgseweg, Nieuw Wehl 

Verkeersintensiteit nulmeting 740 

Verkeersintensiteit proeflocatie 2 2760 

Verschil +2020 (+273%) 

Snelheid, 85 percentiel V85 nulmeting 68,3 km/u (meting 2) 

Snelheid, 85 percentiel V85 proeflocatie 2 65,6 km/u 

Verschil -2,7 

Op de Doesburgseweg is tijdens de proef sprake van een sterke toename van het verkeer. De 

verkeerintensiteit groeit bijna met 300%. Veel verkeer op de oost/west relatie zoekt een route via de 

Doesburgseweg richting de Eldrikseweg als alternatief voor de gesloten N814. De verdeling van het verkeer 

over Lendenstraat en de Pieriksestraat (Kleefslagsestraat) is ongeveer 50/50. Ook verkeer op de noord/zuid 

relatie kiest een route via de Doesburgseweg in combinatie met de Lendenstraat, maar deze verkeersstroom is 

duidelijk minder groot. 

Doesburgseweg nulmeting Doesburgseweg proef 2 

Eldrik 

Eldrik 

Nieuw Wehl 

Wehl Nieuw Wehl 

Wehl 

40 

https://eensterketoenamevanhetverkeer.De


 
 
 
 
 

      
   

 

 
 

     

 

   

    

   

  

          

        

   

  

 

                  

                 

                   

          

 

   

 

    

 

 

 

 

 

  

  

 

 

  

  

 

 

Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
1 februari 2024 

Route Nieuw Wehlseweg, Nieuw Wehl 

Verkeersintensiteit nulmeting 1520 

Verkeersintensiteit proeflocatie 2 2090 

Verschil +570 (+38%) 

Snelheid, 85 percentiel V85 nulmeting 47,3 km/u (meting 2) 

Snelheid, 85 percentiel V85 proeflocatie 2 41,6 km/u 

Verschil -5,7 km/u 

Tijdens de proefperiode neemt de intensiteit op de Nieuw Wehlseweg toe. Dit komt door het afsluiten van de 

Barlhammerweg. Bovendien kiest een deel van het verkeer, dat tijdens proef 1 via de N814 een alternatieve 

route vond, nu een route via de Nieuw Wehlseweg. Er komt iets minder verkeer vanaf de A18 richting Nieuw 

Wehl. Per saldo is het effect vergelijkbaar met proef 1. 

Nieuw Wehlseweg nulmeting 

Laag Keppel 

Nieuw Wehl 

Wehl 

Nieuw Wehlseweg proef 2 

Doesburg 

Nieuw Wehl 

Laag Keppel 

Wehl 

Doetinchem 
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Route Grindstraat, Nieuw Wehl 

Verkeersintensiteit nulmeting 120 

Verkeersintensiteit proeflocatie 2 140 

Verschil +20 

Snelheid, 85 percentiel V85 nulmeting 47,6 km/u 

Snelheid, 85 percentiel V85 proeflocatie 2 54,9 km/u 

Verschil +7,3 

De proef met de landbouwsluis op locatie 2 heeft geen effect gehad op de verkeersintensiteit op de 

Grindstraat. Hoewel er procentueel sprake lijkt van een afname van de hoeveelheid verkeer en een toename 

van de snelheid, zijn de hoeveelheden waarover dit wordt berekend zo beperkt dat hier geen betrouwbare 

conclusies aan kunnen worden verbonden. 

Route Zomerweg, Achter-Drempt 

Verkeersintensiteit nulmeting 2160 

Verkeersintensiteit proeflocatie 2 2770 

Verschil +610 (+28%) 

Snelheid, 85 percentiel V85 nulmeting 67,8 km/u 

Snelheid, 85 percentiel V85 proeflocatie 2 68,2 km/u 

Verschil +0,4 

Tijdens de proefperiode is de hoeveelheid verkeer op de Zomerweg ten zuiden van Achter-Drempt gestegen 

met 28%. Voor verkeer van en naar Zutphen is een route via de Zomerweg en vervolgens via de N338 richting 

Zevenaar en deels Ganzepoelweg Angerlo een belangrijk alternatief. 

Zomerweg nulmeting Zomerweg proef 2 

Achter Drempt 

Achter Drempt 

Drempt 
Doesburg 

Drempt 
Doesburg 
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Route Kerkstraat, Drempt 

Verkeersintensiteit nulmeting 880 

Verkeersintensiteit proeflocatie 2 1000 

Verschil 120 (+14%) 

Snelheid, 85 percentiel V85 nulmeting 28,8 km/u 

Snelheid, 85 percentiel V85 proeflocatie 2 27,9 km/u 

Verschil -0,9 

De stijging van de hoeveelheid verkeer bij een landbouwsluis op proeflocatie 2 is vergelijkbaar met de 

landbouwsluis op locatie 1. Het gaat om een deel van het verkeer dat via de Zomerweg een alternatief vindt 

voor de Dorpsstraat. 

Route Prinsenweg, Hoog-Keppel 

Verkeersintensiteit nulmeting 650 

Verkeersintensiteit proeflocatie 2 780 

Verschil +130 (+20%) 

Snelheid, 85 percentiel V85 nulmeting 47,6 km/u 

Snelheid, 85 percentiel V85 proeflocatie 2 48,4 km/u 

Verschil +0,8 

Op de Prinsenweg ten noorden van Hoog-Keppel is tijdens de proefperiode sprake van een beperkte toename 

in absolute zin van het verkeer. Procentueel betreft het wel een merkbare groei (+20%). Het betreft verkeer 

op de route Zutphen- Prinsenweg- Jonker Emilweg die deze sluiproute kiest als alternatief voor een route via 

de Dorpsstraat. 10% van het verkeer op de Prinsenweg was ook aanwezig op de Doesburgseweg dus rijdt een 

sluiproute over langere afstand. 

Prinsenweg nulmeting Prinsenweg proeflocatie 2 

Hoog Keppel 

Hoog Keppel 
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Route Ganzepoelweg Angerlo 

Verkeersintensiteit nulmeting 4160* 

Verkeersintensiteit proeflocatie 2 4700 

Verschil +540 (+13%) 

Snelheid, 85 percentiel V85 nulmeting Niet bekend 

Snelheid, 85 percentiel V85 proeflocatie 2 64,3 km/u 

Verschil nvt 

*nulmeting Ganzepoelweg uitgevoerd in januari 2023 

Tijdens de proefperiode van onderzoekslocatie 1 is de hoeveelheid verkeer op de Ganzepoelweg ten zuiden 

van Angerlo met ruim 500 motorvoertuigen per etmaal toegenomen. Hiervan zijn: 

• Een afname van 300 motorvoertuigen die vanaf de Eldrikseweg komt 

• Bijna 700 motorvoertuigen extra op de Ganzepoelweg ten zuiden van het kruispunt Ganzepoelweg-

Eldrikseweg, waarvan 200 motorvoertuigen die de route Zomerweg - Ganzepoelweg als alternatief 

kiezen voor de Dorpsstraat 

Ganzepoelweg nulmeting Ganzenpoelweg proef 2 

Doesburg 

Doesburg 

Angerlo 

Angerlo 

Route Energieweg, Doetinchem 

Verkeersintensiteit nulmeting 12.640 

Verkeersintensiteit proeflocatie 2 16.090 

Verschil +3450 (+27%) 

Snelheid, 85 percentiel V85 nulmeting Niet bekend 

Snelheid, 85 percentiel V85 proeflocatie 2 Niet bekend 

In Doetinchem op de Energieweg stijgt de verkeersintensiteit op werkdagen tijdens de eerste proef met 

ongeveer 3.500 motorvoertuigen per etmaal, een stijging van ongeveer 27%. Het gaat waarschijnlijk deels om 

verkeer dat voorheen op de N815 aanwezig was, maar nu afrit 3 op de A18 pakt en door Doetinchem richting 

de N317 rijdt. 
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Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
1 februari 2024 

4.3.5 Conclusie 

Het verkeer op de Dorpsstraat in Laag-Keppel neemt af met 76%, zo’n 4400 motorvoertuigen per etmaal. Dit 

verkeer zoekt alternatieve routes. De onderstaande kaarten laten dit zien. 
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Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
1 februari 2024 
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Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
1 februari 2024 

Met name van en naar het noorden, westen en zuiden verdwijnt er verkeer uit het totale gebied, vanuit het 

oosten wordt vooral gezocht naar alternatieven binnen het gebied. 

De alternatieve routes leiden deels via gewenste en deels via ongewenste wegen. Omdat het gaat om routes 

die in de situatie voor de proef vaak rustig waren is de toename van verkeer daar procentueel vaak fors. 
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Bijlage 1: overzicht tellocaties 

Onderzoeksresultaten proef landbouwsluizen 
1 februari 2024 

Legenda 

Locatie telslangen 

1 N814 Wehlsedijk zuidezijde brug 

2 N814 Dorpsstraat Laag Keppel 

3 Hummeloseweg Laag Keppel 

4 Eldrikseweg nabij rotonde 

5 Eldrikseweg nabij Pieriksestraat 

6 Lendenstraat 

7 Ijsselweg 

8 Kerkstraat Drempt 

9 Zomerweg Achter Drempt 

10 Prinsenweg Hoog Keppel 

11 N314 Sliekstraat km. 13.0 

12 N314 Zelhemseweg Hummelo 

13 N317 Rijksweg km. 11.5 

14 N317 Rijksweg bebouwde kom Laag 

Keppel 

15 Grindstraat 

16 Doesburgseweg 

17 Nieuw Wehlseweg Nieuw Wehl 

18 Ganzepoelweg Angerlo 

Vaste telpunten provincie Gelderland 

N814-1 

N814-2 

N813-6 

N813-11 

N815-1 

N317-7 

N317-15 

N314-4 

N330-2 



 
 
 
 
 

      
   

 

 
 

                  
 

  

 
 

 
 

 
 

 
 
 

 
  

 

Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
1 februari 2024 

Bijlage 2: verschilplot meting 1 (nulmeting) en meting 3 (april 2023, landbouwsluis direct ten zuiden van Laag Keppel) 

LEGENDA 

VERSCHIL NULMETING 

METING 3 
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Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
1 februari 2024 

Bijlage 3: verschilplot meting 1 (nulmeting) en meting 4 (mei/juni 2023, landbouwsluis direct ten zuiden van Laag Keppel) 

LEGENDA 

VERSCHIL NULMETING 

METING 4 
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Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
1 februari 2024 

Bijlage 4: verschilplot meting 1 (nulmeting) en meting 5 (september 2023, landbouwsluis direct ten zuiden van de rotonde N814/Barlhammerweg) 

LEGENDA 

VERSCHIL NULMETING 

METING 5 
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Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
1 februari 2024 

Bijlage 5: verschilplot meting 1 (nulmeting) en meting 6 (oktober/november 2023, landbouwsluis direct ten zuiden van de rotonde N814/Barlhammerweg) 

LEGENDA 

VERSCHIL NULMETING 

METING 6 
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Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
1 februari 2024 

Bijlage 6: Overzicht verkeersintensiteiten tijdens de proeven 

Locatie 

Proef 1 Proef 2 

meting 3 meting 4 meting 5 meting 6 

0 - meting apr-23 verschil 
mei/juni 
2023 verschil sep-23 verschil 

okt/nov 
2023 verschil 

Locatie telslangen 

1 N814 Wehlsedijk zuidezijde brug 5170 240 4930 280 4890 1240 3930 1110 4060 

2 N814 Dorpsstraat Laag Keppel 5770 700 5070 720 5050 1610 4160 1380 4390 

3 Hummeloseweg Laag Keppel 7000 5250 1750 5230 1770 5680 1320 5130 1870 

4 Eldrikseweg nabij rotonde 2690 3720 -1030 3720 -1030 1210 1480 1020 1670 

5 Eldrikseweg nabij Pieriksestraat 2410 2870 -460 2880 -470 900 1510 680 1730 

6 Lendenstraat 180 350 -170 370 -190 1570 -1390 1490 -1310 

7 Ijsselweg 380 1420 -1040 1470 -1090 560 -180 500 -120 

8 Kerkstraat Drempt 880 1010 -130 1000 -120 1000 -120 1000 -120 

9 Zomerweg Achter Drempt 2160 3290 -1130 2840 -680 5080 -2920 2770 -610 

10 Prinsenweg Hoog Keppel 660 960 -300 980 -320 820 -160 780 -120 

11 N314 Sliekstraat km. 13.0 5770 6900 -1130 6920 -1150 7440 -1670 6710 -940 

12 N314 Zelhemseweg Hummelo 8140 9230 -1090 9400 -1260 10100 -1960 9290 -1150 

13 N317 Rijksweg km. 11.5 6790 8440 -1650 8380 -1590 8970 -2180 8750 -1960 

14 N317 Rijksweg bebouwde kom Laag Keppel 11640 12880 -1240 12220 -580 12750 -1110 12680 -1040 

15 Grindstraat 120 80 40 100 20 190 -70 140 -20 

16 Doesburgseweg 740 1140 -400 1130 -390 2750 -2010 2760 -2020 

17 Nieuw Wehlseweg Nieuw Wehl 1520 2130 -610 2000 -480 2470 -950 2090 -570 

18 Ganzepoelweg Angerlo 4160 5730 -1570 5690 -1530 4490 -330 4700 -540 

Vaste telpunten provincie Gelderland 

N314-4 6810 6390 420 6400 410 7480 -670 6700 110 

N314-5 10760 9950 810 9470 1290 13010 -2250 9420 1340 

N317-2 18490 21260 -2770 21310 -2820 22850 -4360 20420 -1930 

N317-7 12640 12740 -100 12580 60 13140 -500 12640 0 

N317-15 11040 13810 -2770 13590 -2550 13830 -2790 14580 -3540 

N330-2 6040 6590 -550 6790 -750 6650 -610 6220 -180 

N338-7 8640 9940 -1300 9920 -1280 9460 -820 9980 -1340 

N813-6 7040 5980 1060 5910 1130 5670 1370 5850 1190 

N813-11 10640 11200 -560 10940 -300 9540 1100 10410 230 

N814-1 6020 3750 2270 3720 2300 430 5590 310 5710 

N814-2 6640 260 6380 260 6380 1210 5430 1090 5550 

N336-7 7020 6790 230 6740 280 6450 570 6510 510 

N338-3 9480 9620 -140 9660 -180 9020 460 9130 350 

N813-2 14070 13330 740 12960 1110 12560 1510 13050 1020 

N815-1 15320 8710 6610 8750 6570 7400 7920 7720 7600 

N815-3 16050 11310 4740 11350 4700 10000 6050 10340 5710 
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Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
1 februari 2024 

Bijlage 7: Kaartmateriaal wegencategorisering gemeenten en provincie 

Categorisering gemeente Doetinchem (kaart 2009, in 2024 wordt een nieuwe wegencategorisering vastgesteld) 

Categorisering provincie Gelderland 
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	Figure
	1 Inleiding 
	1 Inleiding 
	1.1 Aanleiding 
	1.1 Aanleiding 
	In2021heefteen klankbordgroepmetondersteuning vangemeentelijkeen provinciale deskundigen zich gebogenoverdeverkeers-en klankbordgroepbestaatuit vertegenwoordigersvan DorpsraadHummelo,DorpsraadKeppel en Eldrik, Hummeloseweg en Dorpsstraat enDorpsraadDrempt. 
	leefbaarheidsproblematiekinLaag-Keppel.De 

	Omdatzowel oorzakenvanproblemenalsmogelijkegevolgenvanoplossingenverderreikendanalleen twee straten inLaag-Keppelheeft deambtelijkebegeleidingsgroepvoorde klankbordgroep een verkeerscirculatieplangemaaktvanhetheleomliggendegebied. Hierbijisgebruikgemaaktvan het kentekenonderzoekuit2016 aangevuldmetgegevens van permanentetelpunten van provincieGelderlanden meetgegevens vangemeente Doetinchem en gemeenteBronckhorst.Eriseenverkeersmodel uitgewerkt wat gebruiktis voorhet inschatten vandeeffecten op eventuelemaa
	Hetmaatregelpakketuithet verkeerscirculatieplan bestaatonderandere uit deaanleg van twee landbouwsluizen; 
	• 
	• 
	• 
	LandbouwsluisopdeWehlsedijk,tussen deophaalbrugoverdeOudeIJssel en deTOP(toeristische opstapplaats)óf een landbouwsluisaan deKeppelseweg, netten zuiden van de rotonde Eldrikseweg/Barlhammerweg 

	• 
	• 
	LandbouwsluisopdeBarlhammerweg 


	Omdeeffecten van deafsluitingen opdeoverigewegenin hetgebiedte kunnen vaststellen,vroegde klankbordgroepaangemeenteBronckhorsten provincie Gelderlandom eersteen proef mettijdelijke afsluitingentehouden. 

	1.2 Doelstelling 
	1.2 Doelstelling 
	Dekerndoelstellingvan deproef metde landbouwsluizen is; Watisheteffectopdeverkeersstromen in hetgebieddoor heteventueel afsluiten van deN814 en hoewordt dit doorde gebruikersvande weg, de bewonersvan hetgebied en deondernemerservaren? 
	Figure


	Verkeerscirculatieplan 
	Verkeerscirculatieplan 
	Doel van het plan Deconstateringis datin het gebiedveel verkeer rijdtopwegen diedaar niet voorbedoelden nietvoor ingerichtzijn. Het doel vanhetverkeerscirculatieplanisdanookom deverkeersstromen met circulatiemaatregelenzoveel mogelijktelaten rijdenopwegen diedaarvoorbedoeldzijn. 
	HetNederlandsewegennetis verdeeldin verschillendecategorieën wegen meteen eigen functie.Dezelichten wehieronder toe. 
	Stroomwegen 
	Stroomwegenzijnbestemdom zoveel mogelijkverkeer te verwerkenenhet verkeer doortelaten stromen met zominmogelijkoponthoud. Eenvoorbeeldhiervan isde autosnelweg en deautoweg. Regionalestroomwegen hebbeneenmaximumsnelheidvan 100km/u(autowegen) ennationalestroomwegen een maximumsnelheid van130km/u. 
	Gebiedsontsluitingswegen 
	Gebiedsontsluitingswegen verzamelen hetverkeer van erftoegangswegen en transporteren diezo vloten veiligmogelijk richtingdestroomwegen ofdeerftoegangswegen vaneen ander gebied. Opwegvakken ligtde nadrukopdoorstromenenopkruispuntenop uitwisselingvanverkeer.Verschillende typenverkeerzijn zoveelmogelijkvanelkaargescheiden (auto,fiets,landbouwverkeer). Demaximumsnelheidis in principe 80km/ubuiten de bebouwdekom en 50km/ubinnen de bebouwde kom. 
	Erftoegangswegen 
	Erftoegangswegen zijn dewegen meteen verblijfsfunctie, bestemdvoorhettoegankelijkmaken van aanliggendeervenenpercelen.Doorgaandverkeer wordt zoveelmogelijkgeweerd,omdatvaak sprakeis van wegenmet gemengdverkeer. Demaximumsnelheidis60km/ubuiten debebouwde kom en 30km/ubinnen debebouwde kom. 
	Figure
	Netwerkanalyse:waarhoortdoorgaandverkeerthuisenwaarniet? 
	Netwerkanalyse:waarhoortdoorgaandverkeerthuisenwaarniet? 
	Doorgaandverkeerhoortzoveelmogelijkthuisopdestroomwegenengebiedsontsluitingswegenbinnen en buitende bebouwdekom.Opdeerftoegangswegen binnenenbuitendebebouwdekom hoorthet bestemmingsverkeerthuis.Provincieengemeenten hebbenplannenuitgewerktwaarin dewegcategorieën zijntoegekendaandewegen diein hun beheer zijn.Inbijlage7zijnhiervankaartenopgenomen.Samengevat leidtdittot deonderstaande kaartvoorhetgebiedrondomLaag-Keppel. 
	• 
	• 
	• 
	Groen:hier hoorthet doorgaandeverkeerthuis 

	• 
	• 
	Rood:hierhoort het doorgaandeverkeernietthuis 

	• 
	• 
	Rodestippellijn:Erftoegangswegmet vrijliggendefietsvoorziening 


	Figure
	Figure

	De maatregelen 
	De maatregelen 
	Demaatregelenvanhet verkeerscirculatieplan zijn: 
	• Afslagbeperking rotondeN314/HummelosewegbijHummelo.VerkeerkanvanafdeN314nietmeer richtingHummeloseweg rijden 
	• 
	• 
	• 
	LandbouwsluisindeBarlhammerweg. Alleen landbouwvoertuigenenhulpdiensten kunnen passeren 

	• 
	• 
	LandbouwsluisindeN814.Alleen landbouwvoertuigen en hulpdiensten kunnen passeren. 


	Figure
	2.3 Te onderzoeken varianten 
	2.3 Te onderzoeken varianten 
	Voordelandbouwsluisin de N814 zijn twee variantendie hetonderwerpzijn van ditonderzoek. 
	2.3.1 Variant 1: landbouwsluis Wehlsedijk 
	2.3.1 Variant 1: landbouwsluis Wehlsedijk 
	Onderzoekslocatie1betreft een landbouwsluisin deWehlsedijkdirect ten zuiden van deOudeIJsselbij Laag-Keppel.Opdezelocatie isin de periodemaart t/mjuni2023eentijdelijkelandbouwsluisgerealiseerd. 

	2.3.2 Variant 2: landbouwsluis Keppelseweg 
	2.3.2 Variant 2: landbouwsluis Keppelseweg 
	Onderzoekslocatie2betrefteen landbouwsluisin deKeppelsewegdirect ten zuidenvan derotondeN814Barlhammerweg.Opdezelocatieisin deperiodeseptembert/m november2023een tijdelijke landbouwsluis gerealiseerd. 
	-

	Figure




	3 Methode van onderzoek 
	3 Methode van onderzoek 
	3.1 Aanleiding voor de proef 
	3.1 Aanleiding voor de proef 
	Devariantenvanhet verkeerscirculatieplanzijneind2021doorgerekendmeteenglobaal verkeersmodel, een vereenvoudigdeweergavevan dewerkelijkheiddieopbasisvanhet verrichtekentekenonderzoeken aannamesdeverspreidingvanhetverkeeroverhetnetwerkkanvoorspellenalsgevolgvan devoorgestelde maatregelen. Ditmodel voorspelteen waterbedeffect:de maatregelennemen hetverkeerwegopéén locatie endit verplaatstzichlogischerwijsnaaranderelocaties.Eenmodelkentaltijdonzekerheden en isnietaltijd voldoendeonderbouwingvoorhetnemen van bes
	Deproefisuitgevoerd voordetweeonderzoekslocaties enomvathetverzamelen vangegevens opeen uitgebreidehoeveelheid tellocatiesgedurendeverschillendemeetperiodes. 

	3.2 Tellocaties 
	3.2 Tellocaties 
	Inbijlage1is eenoverzichtopgenomen van delocaties waarde verkeersintensiteiten en snelheden zijn gemeten.Onderstaandefiguurlaateen uitsnede zijn van hetonderzoeksgebiedmet in totaal18periodieke tellocatiesen 16permanente defiguurzijnvooreengoedoverzichtnietallepermanente tellocatiesopgenomen. 
	tellocaties.In 

	Figure
	Figure
	Nulmeting en onderzoeksperioden 
	Intotaalzijngedurendezes perioden metingen metingen vande twee onderzoekslocatieszijn steedsvergeleken met een nulmeting.Dezenulmetingis uitgevoerd tussen 28maart2022en10 april2022. Indezomervan2022iseen indicatievetweedenulmetinguitgevoerdom in beeldtekrijgen hoe de verkeersdrukisinhettoeristischseizoen. Uithetvergelijkenvandeverkeersintensiteiten blijkt dat deeerste zijngeen wegen die in hettoeristischeseizoen drukkerzijn dan tijdens de eerste nulmeting.Deeerstenulmetingisdaar gebruikt voorhet bepalenvand
	uitgevoerd.De 
	nulmetingmaatgevendis.Er 

	Meting 
	Meting 
	Meting 
	Periode 

	Nulmeting 
	Nulmeting 
	28-03-2022t/m10-04-2022 

	TR
	Onderzoekslocatie1 

	Meting3 
	Meting3 
	10-04-2023t/m23-04-2023 

	Meting4 
	Meting4 
	25-05-2023t/m07-06-2023 

	TR
	Onderzoekslocatie2 

	Meting5 
	Meting5 
	11-09-2023t/m24-09-2023 

	Meting6 
	Meting6 
	23-10-2023t/m05-11-2023 



	3.4 Meten met telslangen en permanente telpunten 
	3.4 Meten met telslangen en permanente telpunten 
	Opdetellocatiesis deelsgemetenmettelslangendie speciaal voorhetonderzoekover dewegzijn geplaatst endeelsmet de permanente telpunten diealophetprovincialewegennetaanwezigzijn.Zoweldeperiodieke alspermanentetelpunten geven inzichtin: 
	• 
	• 
	• 
	Hoeveelheidverkeer 

	• 
	• 
	Spreiding vanverkeeroverhetetmaal 

	• 
	• 
	Spreiding vanverkeeroverwerkdagenenweekenddagen 

	• 
	• 
	Samenstellingvanhet verkeer(licht,middelzwaar,zwaar) • Snelheid vanhetverkeer(Vgem,V85) 

	• 
	• 
	Spreiding vansnelheid over hetetmaal 


	Voorhetonderzoeknaarde landbouwsluizen is vooralde hoeveelheidverkeeropgemiddeldewerkdagen gebruikten degereden snelheid(V85) opgemiddelde werkdagen. Deoverigedatablijft beschikbaar, mogelijk vooraanvullendeanalyses,indiengewenst. 

	3.5 Meten met TomTom Move 
	3.5 Meten met TomTom Move 
	Voorhetbepalenvan deroutesdiehet verkeerdoorhetgebied rijdten deherkomsten en bestemmingen van hetverkeer dataanwezigis opeen bepaaldeweg,isgebruikgemaakt vanTomTomMove.Dezeapplicatie maaktomditinzichtelijk te makengebruikvandiverse databronnen.Dit isveel meer datadan deTomTom navigatie enbevatbijvoorbeeldookdatavanmobieletelefoonsdiedelocatie delen. 
	DeTomTomMovegegevens zijngebaseerdopeen uitsnedevanhettotaal aantal weggebruikers. Hoegroter deuitsnede(hoedrukkerde wegen hoelangerdeperiode)deste betrouwbaarder de uitkomst. 
	DeTomTomanalysesleveren‘selectedlinks’op.Ditis eengeselecteerdwegvak waarvoordeherkomsten en bestemmingen vanhet verkeerworden weergegeven opeenkaart. De verdelingvanhetverkeervanennaar de‘selectedlink’ isuitgedruktin een percentage.Ditteltaanbeide zijden van de‘selectedlink’optot100%: Opgeteld100% vanhetverkeeruiteen herkomsten opgeteld100% vanhetverkeernaareen bestemming. 
	Figure


	Onderzoeksresultaten 
	Onderzoeksresultaten 
	4.1 Nulmeting 
	4.1 Nulmeting 
	4.1.1 Hoeveelheden en snelheden 
	4.1.1 Hoeveelheden en snelheden 
	Tussen28maarten10 april2022heeft denulmetingplaatsgevonden.Daarbijzijn vooralletellocatiesde hoeveelheden en snelheden van hetverkeergeregistreerd. Dezewordenhiernietapart weergegeven maarzijn steedsopgenomen bijde resultaten peronderzoekslocatieinde paragrafen4.2en4.3. 

	4.1.2 Belangrijkste routes 
	4.1.2 Belangrijkste routes 
	MetTomTomMoveisinzichtelijkgemaaktwatde herkomstenenbestemmingen van verkeer zijnwat in de nulsituatieopdeDorpsstraat en opdeBarlhammerwegaanwezig was. 
	Dorpsstraat 
	Dorpsstraat 
	Onderstaandis deprocentueleverdelingvan hetverkeer opdeDorpsstraatoverde herkomsten en bestemmingen weergegeven. Depercentagestellenaan beidezijdenvanhetwegvakop tot100%. 
	Laag Keppel Hummelo Wehl Doetinchem Hummelo Laag Keppel 
	Debelangrijksteconstateringen:(degenoemdepercentageszijn degemiddelden tussen hetverkeeropde Dorpsstraatinnoordelijkeenzuidelijke richting) 
	• Zo’n22%vanhetverkeeropdeDorpsstraatheefteenherkomstofbestemmingin een van dekernen in dedirecteomgeving vanLaag-Keppel 
	o Ongeveer5%komtuitLaag-Keppel zelf o 2%komtuit Hoog-Keppel o 4%komtuitHummelo o 9%komtuitWehl 
	Figure
	o 2%komtuitEldrik 
	• 40%vanhetverkeer heeft een relatiemet de richtingZutphen. 
	o 45%daarvanisinZutphenal aanwezigen 15%heeftzelfs eenherkomstofbestemming noordelijkvanZutphen 
	o Andere bestemmingen zijnBaak,Toldijk, Steenderenen Vorden. • 36%vanhetverkeerheeft een relatiemet deN815(Wehl –A18)tenzuidenvanWehl 
	o 
	o 
	o 
	o 
	Ruim dehelft daarvankomt engaatvia deA18oost.Daar weer dehelftvan heeft een relatiemet 

	Terborg,Ulftenverderen de anderehelftkomtvan Varsseveldofverder o 20%heefteen relatiemet de A18west 

	o 
	o 
	25%heefteen herkomstofbestemmingin derichtingZeddam 


	• 
	• 
	• 
	• 
	29%vanhetverkeerheefteen relatiemet deN317 vanen naarDoesburg enverder.Dit isgemeten westelijkvan HoogKeppel 

	o 
	o 
	o 
	Derelatiemet Doesburg zelfisbeperkt,minder dan 10% 

	o 
	o 
	Zo’n70%vanhetverkeerheefteen herkomstofbestemmingaandewestzijde van deIJssel. 

	o 
	o 
	Ruim20%heeft eenbestemmingin Dieren en bijna 30%verder danDieren(Brummen,Loenen) o Bijna20%vanhetverkeeris ookaanwezigopdeA348tussenDierenen Arnhem 



	• 
	• 
	• 
	16%vanhetverkeeropdeDorpsstraatheeft een relatiemetDoetinchem zuidwest 

	o 
	o 
	o 
	50%daarvanheefteen herkomstofbestemmingin DeHuet 

	o 
	o 
	20%komtofgaatvanafhetbedrijventerreinten noorden vandeLiemersweg 

	o 
	o 
	30%heefteen herkomst/bestemmingeldersin Doetinchem 



	• 
	• 
	• 
	12%vanhetverkeer heeft een relatiemet deN813 richtingDidam, westelijk vanNieuwWehl 

	o 
	o 
	o 
	Ditverkeer isgrotendeels,meer dan 80%,gerelateerdaan Didamofbestemmingenin dedirecte omgevingvandeN813 

	o 
	o 
	Slechtseenbeperktdeel,minder dan 20%komten gaatverderdanDidam,aande zuidwestzijde vandeA12. 



	• 
	• 
	• 
	10%vanhetverkeeropdeDorpsstraatheeft een relatiemetde N330 richtingZelhem 

	o 
	o 
	o 
	Dehelftkomt uit de richtingKeijenborg–Hengelo 

	o 
	o 
	DehelftuitderichtingVelswijk-Zelhem 



	• 
	• 
	Het restant vanhet verkeerheefteen herkomstofbestemmingopeen andererouteof elders in het gebied. 


	Figure
	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	1 februari 2024 


	Barlhammerweg 
	Barlhammerweg 
	Onderstaandis deprocentueleverdelingvan hetverkeer opdeBarlhammerwegover deherkomsten en bestemmingen weergegeven. 
	Doetinchem Laag Keppel Hummelo Wehl 
	Uitdeanalysevan deherkomsten en de bestemmingen blijkt: 
	• 
	• 
	• 
	• 
	90%vanhetverkeer opdeBarlhammerwegkomtuitDoetinchem,waarvan 

	o 
	o 
	o 
	45% uitDe Hueten Dichteren o 15%vanhetbedrijventerreinaandenoordzijdevandeLiemersweg. 

	o 
	o 
	40%komtuitde restvande stadof van verder(2%,N316Doetinchem -Zeddam) 



	• 
	• 
	• 
	Aandewestzijde vandeBarlhammerwegis55%georiënteerd ophet westen (Eldrikseweg) en 45%ophet noorden(Dorpsstraat) 

	o 
	o 
	o 
	ViaderouteEldrikseweg worden herkomsten en bestemmingenbereiktinEldrikenomgeving (15%)Doesburg enomgeving(25%),langsdeN338(10%)enAngerlo (7%).OpdeA12bij Arnhemisnogbijna30%vanhetverkeerterugtevinden. 

	o 
	o 
	ViaderouteDorpsstraatleiden vooral routesnaar herkomstenenbestemmingen opgrotere afstand.Bijna20%vanhetverkeer komtuitZutphenofverdereneenzelfdeaandeelkomtuit Dierenofverder. 



	• 
	• 
	Het restant vanhet verkeerheefteen herkomstofbestemmingopeen andererouteof elders in het gebied. 
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	4.2 Onderzoekslocatie 1: landbouwsluis in de Wehlsedijk 
	4.2 Onderzoekslocatie 1: landbouwsluis in de Wehlsedijk 
	4.2.1 Werkwijze 
	4.2.1 Werkwijze 
	Heteffectopde verkeersstromen isverkregen door denulmetingte vergelijken metmeting3 en 4,de metingentijdens deproefopstellingopdeWehlsedijk, directtenzuiden vanLaagKeppelin april en mei/juni van2023.Hierbijishetgemiddeldevanmeting3 en meting4alsuitgangspunt genomen.Bijhet bepalen van degereden snelheden zijn de snelheden opwerkdagen gemiddeld tijdensmeting3 en 4gehanteerd. Deexacte cijfersenverschillenzijnopkaartopgenomen in bijlage2en3. 
	Dezeparagraafgeefteen analysevan deverkeersstromenopbasisvan demetingen en deverkeerstromen die zijnverkregenmetTomTomMove. Hiervooris deperiode vanmeting3gebruikt. 

	4.2.2 Het effect op de Dorpsstraat en de Hummeloseweg 
	4.2.2 Het effect op de Dorpsstraat en de Hummeloseweg 
	Dorpsstraat 
	Doorhetplaatsen vandelandbouwsluisjuistten zuidenvanLaag-Keppel rijdtalleen nog bestemmingsverkeer(circa500)enverkeerdat desluisillegaalpasseert(circa 200)doordeDorpsstraatin Laag-Keppel.Gemiddeldoverbeidemeetperioden gaatditom ruim 700 motorvoertuigenper etmaal.Ditis eenafnamevanzo’n88%. 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	5770 

	Verkeersintensiteitproeflocatie1 
	Verkeersintensiteitproeflocatie1 
	710 

	Verschil 
	Verschil 
	-5060 (-88%) 


	Hummeloseweg 
	Hetplaatsenvande landbouwsluis betekentook een afnamevanhetverkeeropde Hummelosewegin Laag-Keppel.Intotaal neemthetverkeer ter plaatsemet 25% af.Deze afnamebetreftvooral verkeer meteen relatie metZutphendateen alternatief moetkiezen voordebestaanderoutevia deDorpsstraat. 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	7000 

	Verkeersintensiteitproeflocatie1 
	Verkeersintensiteitproeflocatie1 
	5240 

	Verschil 
	Verschil 
	-1760 (-25%) 



	4.2.3 Analyse alternatieve routes 
	4.2.3 Analyse alternatieve routes 
	Alsgevolgvanhetafsluiten van deDorpsstraaten deBarlhammerwegontstaanverschillendealternatieve routes. 
	Voordedominanteverkeersrelatiesdoor deDorpsstraatendeBarlhammerwegis geanalyseerd welke alternatieveroutes gekozen worden. Hetgaatom: 
	• 
	• 
	• 
	Verkeermet eenrelatiemet Zutphen (40%) • Verkeermet eenrelatiemet deN815(A18+richtingZeddam:36%) 

	• 
	• 
	Verkeermet eenrelatiemet deN317(richtingDoesburg: 29%) 

	• 
	• 
	Verkeermet eenrelatiemet Doetinchem zuidwest(DeHuet:16% vanhet verkeeropdeDorpsstraaten 90%vanhetverkeer opdeBarlhammerweg) 

	• 
	• 
	Verkeermet eenrelatiemet Wehl(9%) en Hummelo (4%) 

	• 
	• 
	Deoverige relatieszijn nietapartgeanalyseerd: o N813richtingDidam(12%) o N330 richtingZelhem(10%) 


	Figure
	Verkeermet eenrelatiemet Zutphen 
	Eenaanzienlijkdeel vanhet verkeer in de Dorpsstraat hadeenrelatiemet de richtingZutphen. Het gingom circa40%,oftewel zo’n2.300 motorvoertuigenperetmaal.Vanditverkeer rijdennahetplaatsenvan de landbouwsluis: 
	• 
	• 
	• 
	Ongeveer900 motorvoertuigenviadeZomerweg richtinghetzuiden • Ongeveer200 motorvoertuigenviadeN314enN317naarDoetinchem 

	• 
	• 
	Ongeveer200 motorvoertuigenviadeJonkerEmilweg richtingEldrik 

	• 
	• 
	Derest,ongeveer1.000 motorvoertuigen,rijdtnietmeer doorhetgebied. 


	Ongeveerde helftvan het verkeer kiesteen ongewenstealternatieveroute. Hetsluipverkeer zit vooral opde Zomerweg.Eenroute viahet buitengebied van HoogKeppel en deJonkerEmilwegwordtmindervaak gekozen.Bijna10%kiesteen gewensteroute via dehoofdwegen. Ruim 40% vanhetverkeerverdwijnt uit het gebied.Vandatverkeerisonbekendofheteen gewensteofongewenste route kiest. 
	Zutphensverkeernulmeting 
	Zutphensverkeernulmeting 
	Zutphensverkeernulmeting 
	Zutphensverkeerproef1 

	TR
	Hummelo 
	Hummelo 

	Hoog Keppel 
	Hoog Keppel 
	Hoog Keppel 

	Laag Keppel 
	Laag Keppel 
	Laag Keppel 


	Verkeermet eenrelatiemet deN815 
	36%vanhetverkeeropde Dorpsstraatheeft een (doorgaande)relatiemetdeN815(Wehl-A18).Met merendeel(70%daarvan)isgerelateerdaan deA18,derestkomtuit derichtingZeddam.Het gaatin totaal omzo’n2.100motorvoertuigenperetmaal. 
	Alsgevolgvanhetplaatsen van delandbouwsluis directtenzuiden vanLaag-Keppel,rijden: 
	• 
	• 
	• 
	Ongeveer500 motorvoertuigenviadeEldrikseweg, waarvanerruim300hunroute via deJonker Emilwegvervolgen 

	• 
	• 
	Zo’n200motorvoertuigenviaNieuwWehlrichtinghetwesten (NieuwWehlsewegofDoesburgseweg) 

	• 
	• 
	Ongeveer1400 viaeenroute buiten het projectgebied. 
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	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	1 februari 2024 
	35% vanhetverkeeropdeze relatie kiesteen alternatiefviaeenongewensteroute.65%kiesteen route buiten hetgebied, daarvanisonbekendofdit viaeen gewensteofongewenste route is. 
	N815verkeernulmeting 
	N815verkeernulmeting 
	N815verkeernulmeting 
	N815verkeer proef1 

	Laag Keppel 
	Laag Keppel 

	TR
	Laag Keppel 

	TR
	Wehl 

	Wehl 
	Wehl 
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	Verkeermet eenrelatiemet deN317(vanuitderichtingDoesburg) 
	Vanhetverkeerdattijdens denulmetingdoorde DorpsstraatinLaag-Keppel reedhad29% een relatie met deN317tenwesten van Hoog-Keppel.Ditbetreftongeveer1.700 motorvoertuigenper etmaal.Nahet plaatsenvandelandbouwsluisrijden: 
	• 
	• 
	• 
	Bijna400vandezevoertuigenviade route JonkerEmilweg–IJsselweg • Ongeveer500 vandezevoertuigen rechtdoorvia deN317naarDoetinchem • Ongeveer300 vanditverkeerviadeN338(Doesburg–Zevenaar)vanuitrichtingA18/Zevenaar 

	• 
	• 
	Derestvanhetverkeer verdwijntuithetgebied. 


	Nahetplaatsen vandelandbouwsluis kiest25% van hetverkeereenongewenstealternatieve routeen 30% eengewenstealternatieve route. Van derest van hetverkeeris onbekendofheteen gewensteof ongewenste route kiest. 
	N317verkeernulmeting Doesburg Drempt 
	N317verkeernulmeting Doesburg Drempt 
	N317verkeernulmeting Doesburg Drempt 
	Hoog Keppel Laag Keppel 
	Hummelo 

	N317verkeerproef1 Doesburg Drempt 
	N317verkeerproef1 Doesburg Drempt 
	Hoog Keppel Laag Keppel 
	Hummelo 


	Figure
	Verkeermet eenrelatiemet Doetinchem zuidwest 
	VanhetverkeeropdeDorpsstraatheeft16% een relatie metDoetinchem. Dit gaatvoorhetmerendeel om verkeer uitDoetinchem De Huet.In totaalbetreft het900 motorvoertuigenperetmaal.Derelatietussen dit gedeeltevan Doetinchem en deBarlhammerwegisnogsterker.90%vanhet verkeeropdeBarlhammerweg komtuit Doetinchem, waarvan60% uitDeHuet en 37% uit derest vandestad. 
	Alsgevolgvandelandbouwsluizen in deBarlhammerweg entenzuiden van deDorpsstraatin Laag-Keppel moethetverkeer uit Doetinchem alternatieveroutes kiezen. 
	Onderstaandiseenfiguurmetde indicatieuitTomTomMovevandeverplaatsingenvanuiteen deel van De Huetvoorennahetrealiseren vandelandbouwsluisopgenomen.Daaruit blijkt dat vanhetverkeer uit De Huetdat opdeBarlhammerwegaanwezigwas: 
	• 
	• 
	• 
	Ruim20%een route zoekt viaDoetinchem en deN317(Doetinchem –LaagKeppel) 

	• 
	• 
	Bijna40%viadeN814ende Eldrikseweg rijdt • Ruim20%de N813volgtinderichtingDidam • 15% viadeN815richtingde A18rijdt VanhetverkeeruitDeHuet volgtongeveer60% een gewensteen 40% een ongewenste route.Opdeze ongewenste route(Eldrikseweg)isdeomvangvan het verkeer uitDe Huetniettoegenomen.Datverkeerwas tijdens denulmetingal opde routeBarlhammerweg–Eldrikseweg aanwezig. 


	VerkeeruitDeHuet nulmeting 
	VerkeeruitDeHuet nulmeting 
	VerkeeruitDeHuet nulmeting 
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	Verkeermet eenrelatiemet Wehl 
	9%vanhetverkeeropdeDorpsstraatheefteen herkomst ofbestemmingin Wehl. Dit verkeer, zo’n500 motorvoertuigenperetmaal verlaatWehl viade Keppelsewegen deDoesburgseweg.Deoverigeroutesom Wehlteverlatenmaken gezamenlijk1% vanhetverkeer uitopde Dorpsstraat.Onderstaandishet verkeer vanuit deKeppelsewegbekeken. 
	VanhetverkeerdatvanuitWehldoorde Dorpsstraat passeert: 
	• 
	• 
	• 
	Heeftminder dan10% een bestemmingin Hummelo • 35% rijdtrichtingZutphen 

	• 
	• 
	• 
	Bijna20%rijdt richtingZelhem • Ruim20%rijdt richtingDoesburg 

	Tijdens deproefmetdelandbouwsluisdirect tenzuidenvanLaagKeppelkiesthetverkeer datopde Dorpsstraataanwezigwaseen alternatieveroute: 

	• 
	• 
	5%passeertillegaaldelandbouwsluis 

	• 
	• 
	Zo’n50%rijdtviadeEldrikseweg,waarvandehelftviade JonkerEmilwegverder rijdt • 25%rijdt viadeN813 richtingDidam • Zo’n20%rijdtrichtingDoetinchem ofdeA18 
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	Wehlsverkeernulmeting 
	Wehlsverkeerproef1 
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	Verkeermet eenrelatiemet Hummelo 
	4%vanhetverkeerwattijdensdenulmetingopde Dorpsstraataanwezig washeeft een relatiemet de Keppelsewegin Hummelo.Hetgaatom ongeveer250 motorvoertuigen per etmaal.Vandatverkeer: • 30%rijdtvia deN815richtingdeA18 
	• 
	• 
	• 
	10%heefteen bestemmingin deDorpsstraat 

	• 
	• 
	10%heefteen bestemmingin Wehl • 10%rijdtviadeBarlhammerwegnaarDoetinchem • 10%rijdtviadeN813 richtingDidam 

	• 
	• 
	• 
	Derestheefteen bestemmingin deomgevingvan deN814ofdeEldrikseweg 

	Alsgevolgvandeproef met delandbouwsluisdirecttenzuidenvanLaag-Keppel: 

	• 
	• 
	Kiest35% een routeviade N317 richtingDoetinchem • Rijdt25%via deN317richtinghet westen • 10%rijdtviadeJonkerEmilwegrichtinghetzuiden • 10%rijdtviadeN314richtinghetnoorden 

	• 
	• 
	5% rijdt viadeN330 richtingZelhem • 5%passeertdelandbouwsluisillegaal 


	Hummelo’sverkeernulmeting 
	Hummelo’sverkeernulmeting 
	Hummelo’sverkeernulmeting 
	Hummelo’sverkeerproef1 
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	4.2.4 Analyse verkeer op ongewenste routes 
	4.2.4 Analyse verkeer op ongewenste routes 
	Uitdeanalysevan debelangrijksteverkeersrelatiesblijkt datalsgevolgvandelandbouwsluiseen deelvan hetverkeer eenalternatiefkiestvia een route dienietgeschiktisvoordoorgaand verkeer.Ditzijn erftoegangswegen zonder doorgaandefunctie,met gemengdverkeer enaanliggende erven.Indezeparagraaf ishet effectvan delandbouwsluisoponderzoekslocatie1weergegeven voor devolgendewegvakken 
	• 
	• 
	• 
	Eldrikseweg,Eldrik 

	• 
	• 
	JonkerEmilweg,Eldrik 

	• 
	• 
	Lendenstraat (Breedestraat), Eldrik 

	• 
	• 
	Doesburgseweg,NieuwWehl 

	• 
	• 
	Zomerweg,Achterdrempt 

	• 
	• 
	Prinsenweg, Hoog-Keppel 

	• 
	• 
	GanzepoelwegAngerlo DaarnaastisookdeEnergiewegin hetoverzichtopgenomen.Ditisgeenongewenste routemaar eriswel sprake vaneengrote veranderingindehoeveelheid verkeer. 


	RouteEldrikseweg,Eldrik 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	2690 

	Verkeersintensiteitproeflocatie1 
	Verkeersintensiteitproeflocatie1 
	3720 

	Verschil 
	Verschil 
	+1030(+38%) 

	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	76,2km/h 

	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie1 
	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie1 
	75,7 km/h 

	Verschil 
	Verschil 
	-0,5 


	Vanwegedelandbouwsluis ten zuiden van Laag-Keppelis deverkeersintensiteit opde Eldrikseweg toegenomen.Opeen gemiddeldewerkdagin meting3 en 4gaathetom ruim 1.000 extramotorvoertuigenper etmaal.Het gaatom verkeer dattijdens denulmetingdoorde Dorpsstraat inLaag-Keppel reed. 
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	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	1 februari 2024 
	RouteJonkerEmilweg,Eldrik 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	380 

	Verkeersintensiteitproeflocatie1 
	Verkeersintensiteitproeflocatie1 
	1445 

	Verschil 
	Verschil 
	+1065(+280%) 

	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	59,9 km/u 

	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie1 
	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie1 
	61,8km/h 

	Verschil 
	Verschil 
	+1,9 


	Dehoeveelheid verkeeropdeJonkerEmilweg wastijdensdeproefperiodebijnaviermaal zo grootalstijdens denulmeting.Hetgaatom verkeer datvoorheen doorde DorpsstraatinLaag-Keppel reeden tijdensde proef eenalternatiefheeftmoeten zoeken. 
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	RouteLendenstraat(Breedestraat),Eldrik 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	180 

	Verkeersintensiteitproeflocatie1 
	Verkeersintensiteitproeflocatie1 
	360 

	Verschil 
	Verschil 
	180 (+100%) 

	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	72,8km/u 
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	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie1 
	70,6 km/u 

	Verschil 
	Verschil 
	-2,2 


	Alsgevolgvandeproef met delandbouwsluisdirecttenzuidenvanLaag-Keppel verdubbelt de verkeersintensiteitopdeLendenstraattussen EldrikenNieuw Wehl.Inabsolutezin gaathetwel om een kleinetoenamevan180 motorvoertuigen per gemiddelde werkdag.Hetbetreffen bestuurdersdievoorheen opdeBarlhammerwegreden en nuvooreen sluiproute kiezeninplaatsvanderouteN814-Eldriksewegof via eengebiedsontsluitingswegzoalsdeN317,deN813 ofde N815. 
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	Lendenstraat nulmeting Hoog Keppel Nieuw Wehl Wehl 
	Lendenstraat nulmeting Hoog Keppel Nieuw Wehl Wehl 
	Lendenstraat nulmeting Hoog Keppel Nieuw Wehl Wehl 
	Lendenstraat proef1 Hoog Keppel Nieuw Wehl Wehl 


	RouteDoesburgseweg,NieuwWehl 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	740 

	Verkeersintensiteitproeflocatie1 
	Verkeersintensiteitproeflocatie1 
	1135 

	Verschil 
	Verschil 
	+395(+53%) 

	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	68,3 km/u(meting 2) 

	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie1 
	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie1 
	70,1km/u 

	Verschil 
	Verschil 
	+1,8 


	Deherkomstenenbestemmingen van hetverkeeropde Doesburgsewegin NieuwWehl zijn vergelijkbaar tussendenulmetingen relatiemetdeLendenstraaten deJonkerEmilwegisgegroeid, als alternatiefvoor deDorpsstraatinLaagKeppel. Dit zorgt vooreen,inabsolutezin, beperkte toenamevan verkeer opde Doesburgseweg. 
	proeflocatie1.De 
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	Doesburgsewegnulmeting 
	Doesburgsewegnulmeting 
	Doesburgsewegproef1 

	Nieuw Wehl 
	Nieuw Wehl 

	TR
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	Wehl 
	Wehl 
	Wehl 


	Figure

	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	1 februari 2024 
	RouteNieuwWehlseweg,NieuwWehl 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	1520 

	Verkeersintensiteitproeflocatie1 
	Verkeersintensiteitproeflocatie1 
	2065 

	Verschil 
	Verschil 
	+545(+36%) 

	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	47,3 km/u(meting2) 

	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie1 
	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie1 
	46,2km/u 

	Verschil 
	Verschil 
	-1,1km/u 


	Eengrootdeel van hetverkeeropdeNieuwWehlsewegis bestemmingsverkeer,ongeveer50%.DeNieuw Wehlsewegheeftgeen sterke relatiemetdeDorpsstraat.Derelatie metdeA18 en deA12isgroter.Ookis er eenrelatie metsluiproutes richtingde autosnelweg.14%vanhetverkeer datopdeNieuwWehlseweg aanwezigis,bevindtzichook opderoute Grote en Kleine Veldstraat.Hetwordt drukkeropdeNieuw Wehlsewegtijdensproefperiode1vanwegedelandbouwsluisopde Barlhammerweg. Deverdeling van het verkeer over de routesverandertnietnoemenswaardig. 
	NieuwWehlsewegnulmeting 
	NieuwWehlsewegnulmeting 
	NieuwWehlsewegnulmeting 
	Nieuw Wehlsewegproef 1 
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	Eldrik 
	Eldrik 

	Nieuw Wehl 
	Nieuw Wehl 
	Nieuw Wehl 

	Wehl 
	Wehl 
	Wehl 


	RouteGrindstraat,NieuwWehl 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	120 

	Verkeersintensiteitproeflocatie1 
	Verkeersintensiteitproeflocatie1 
	90 

	Verschil 
	Verschil 
	-30 

	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	47,6 km/u 

	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie1 
	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie1 
	55,4 km/u 

	Verschil 
	Verschil 
	+7,8km/u 


	Deproefmet delandbouwsluisoplocatie1heeftgeeneffectgehadopdeverkeersintensiteitopde Grindstraat.Hoeweler procentueel sprakelijkt van eenafnamevandehoeveelheid verkeer en een toename 
	Figure

	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	1 februari 2024 
	vandesnelheid,zijnde hoeveelheden waarover ditwordt berekendzo beperktdat hier geen betrouwbare conclusiesaankunnenwordenverbonden. 
	RouteZomerweg,Achter-Drempt 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	2160 

	Verkeersintensiteitproeflocatie1 
	Verkeersintensiteitproeflocatie1 
	3065 

	Verschil 
	Verschil 
	+905(+42%) 

	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	67,8km/u 

	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie1 
	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie1 
	72,3 km/u 

	Verschil 
	Verschil 
	+4,6 


	Tijdens deproefperiodeis de hoeveelheidverkeeropdeZomerweg ten zuiden van Achter-Dremptgestegen met42%.VoorverkeervanennaarZutphenis eenroute viadeZomerwegen vervolgensviadeN338richting ZevenaarendeelsGanzepoelwegAngerlo het belangrijkstealternatief. 
	Desnelheidvanhet verkeer opdeZomerwegisin deproefperiodehoger dan tijdens denulmeting. 
	Zomerwegnulmeting Achter Drempt Doesburg Drempt 
	Zomerwegnulmeting Achter Drempt Doesburg Drempt 
	Zomerwegnulmeting Achter Drempt Doesburg Drempt 
	Zomerwegproef 1 Achter Drempt Doesburg Drempt 


	RouteKerkstraat,Drempt 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	880 

	Verkeersintensiteitproeflocatie1 
	Verkeersintensiteitproeflocatie1 
	1005 

	Verschil 
	Verschil 
	+125(+14%) 

	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	28,8km/u 

	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie1 
	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie1 
	28,2km/u 

	Verschil 
	Verschil 
	-0,6km/u 


	Tijdens deproefperiodemet delandbouwsluisopproeflocatie1is dehoeveelheidverkeeropdeKerkstraatin Dremptlichttoegenomen.Ditiseen deel van hetverkeer datdeZomerwegalsalternatief voorde Dorpsstraat gebruikt. 
	Figure

	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	1 februari 2024 
	RoutePrinsenweg,Hoog-Keppel 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	650 

	Verkeersintensiteitproeflocatie1 
	Verkeersintensiteitproeflocatie1 
	970 

	Verschil 
	Verschil 
	+320(+49%) 

	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	47,6 km/u 

	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie1 
	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie1 
	47,8km/u 

	Verschil 
	Verschil 
	-0.2km/u 


	OpdePrinsenwegten noorden van HoogKeppelistijdensdeproefperiodesprakevan een beperktetoename inabsolutezin vanhetverkeer.Procentueelbetreft het wel een sterke groei(+49%).Hetbetreftverkeeropde routeZutphen<>Prinsenweg<>JonkerEmilwegdiedeze sluiproute kiestalsalternatief vooreen routevia de Dorpsstraat. 
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	Prinsenwegnulmeting 
	Prinsenwegproeflocatie1 

	Hoog Keppel 
	Hoog Keppel 
	Hoog Keppel 


	RouteGanzepoelwegAngerlo 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	4160* 

	Verkeersintensiteitproeflocatie1 
	Verkeersintensiteitproeflocatie1 
	5710 

	Verschil 
	Verschil 
	+1550 (+37%) 

	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	Nietbekend 

	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie1 
	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie1 
	62,4 km/u 

	Verschil 
	Verschil 
	Nvt 


	*nulmetingGanzepoelweg uitgevoerdin januari2023 
	Tijdens deproefperiodevan onderzoekslocatie1is dehoeveelheidverkeeropdeGanzepoelwegtenzuiden vanAngerlometruim1500 motorvoertuigenperetmaaltoegenomen.Hiervanzijn: 
	• 
	• 
	• 
	Ruim600motorvoertuigen extraopde Ganzepoelwegtenzuidenvanhet kruispunt GanzepoelwegEldrikseweg,waarvan250 motorvoertuigen die de route Zomerweg<> Ganzepoelweg alsalternatief kiezenvoor de Dorpsstraat 
	-


	• 
	• 
	Bijna900motorvoertuigendieextravia deEldriksewegkomen,hoofdzakelijkmet bestemmingrichting Doesburg/Dieren. 
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	Ganzepoelwegnulmeting 
	Ganzepoelwegnulmeting 
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	Laag Keppel Angerlo 
	Laag Keppel Angerlo 
	Angerlo Laag Keppel 


	RouteEnergieweg,Doetinchem 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	12.640 

	Verkeersintensiteitproeflocatie1 
	Verkeersintensiteitproeflocatie1 
	15.670 

	Verschil 
	Verschil 
	+3030(+24%) 

	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	Nietbekend 

	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie1 
	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie1 
	Nietbekend 

	Verschil 
	Verschil 


	InDoetinchemopdeEnergieweg stijgtdeverkeersintensiteitop werkdagen tijdens de eersteproefmet ongeveer3.000motorvoertuigenperetmaal,een stijging vanongeveer 24%.Hetgaat waarschijnlijkdeelsom verkeer dat voorheenopde N815aanwezigwas,maarnu afrit3opde A18pakten doorDoetinchem richting deN317rijdt. 
	Figure


	4.2.5 Conclusie 
	4.2.5 Conclusie 
	Het verkeeropde Dorpsstraatin LaagKeppel neemtafmet88%, ruim 5000 motorvoertuigenperetmaal.Dit verkeer zoektalternatieve routes.Deonderstaandekaartenlatenditzien. 
	Figure
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	Figure
	Metnamevanennaarhetnoorden,westen en zuiden verdwijnterverkeer uithettotale gebied, vanuit het oostenwordt vooralgezocht naaralternatieven binnenhetgebied. 
	Dealternatieve routesleiden deelsvia gewensteen deelsviaongewenste wegen.Omdat hetgaatomroutes diein desituatievoor deproef vaakrustigwaren is detoenamevanverkeer daarprocentueel vaakfors. 
	Figure


	4.3 Onderzoekslocatie 2: landbouwsluis Keppelseweg 
	4.3 Onderzoekslocatie 2: landbouwsluis Keppelseweg 
	4.3.1 Werkwijze 
	4.3.1 Werkwijze 
	Heteffectopde verkeersstromen isverkregen door denulmetingte vergelijken metmeting6,demeting tijdens de proefopstellingopdeKeppelseweg,directtenzuiden vande rotondeN814/Barlhammerwegin oktober/november van2023.Meting5is bijdeonderzoeksresultatennietmeegenomen,omdatdezeniet representatiefis vanwegewerkzaamheden aan deN348inSpankerendie vaninvloed warenopde verkeerstromendoorhetgebied.Bijhet bepalen van degereden snelheden zijn de snelheden opwerkdagen tijdensmeting6gebruikt. De exactecijfersen verschillenzij
	Devolgende paragraafgeeft een analysevan deverkeersstromenopbasis vandemetingen en de verkeerstromendiezijn verkregenmetTomTom Move.Hiervoorisde periodevanmeting6gebruikt. 

	4.3.2 Het effect op de Dorpsstraat en de Hummeloseweg 
	4.3.2 Het effect op de Dorpsstraat en de Hummeloseweg 
	Dorpsstraat 
	Doorhetplaatsen vandelandbouwsluisjuistten zuidenvanderotondeN814-Barlhammerweg neemtde verkeersintensiteitopde Dorpsstraataf.Vooreen deel vanhetverkeer, metnameopderelatie zuidwestnoord/noordoostisde route viade Dorpsstraatnogsteedshetmeestvoor dehandliggendealternatief. Daarnaastrijdt verkeeropde noord/zuidrelatiedoor deDorpsstraatdat een route kiest viahet buitengebied vanNieuw-Wehl(Doesburgseweg-Lendenstraat) 
	-

	Intotaalistijdens de proefdeverkeersintensiteitopdeDorpsstraatmet76% afgenomen. 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	5770 

	Verkeersintensiteitproeflocatie2 
	Verkeersintensiteitproeflocatie2 
	1380 

	Verschil 
	Verschil 
	-4390(-76%) 


	Hummeloseweg 
	Hetplaatsenvande landbouwsluis betekentook een afnamevanhetverkeeropde Hummelosewegin Laag-Keppel.Intotaal neemt hetverkeer ter plaatsemet 27% af.Dezeafnamebetreftvooral verkeermet een relatiemet Zutphen dat een alternatiefkiest voorde bestaanderoutevia deDorpsstraat.Dit iseen vergelijkbaareffectmet delandbouwsluisopproeflocatie 1. 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	7000 

	Verkeersintensiteitproeflocatie2 
	Verkeersintensiteitproeflocatie2 
	5130 

	Verschil 
	Verschil 
	-1870 (-27%) 



	4.3.3 Analyse alternatieve routes 
	4.3.3 Analyse alternatieve routes 
	Alsgevolgvanhetafsluiten van deN814 en deBarlhammerwegontstaanverschillende alternatieveroutes. 
	Voordedominanteverkeersrelatiesdoor deDorpsstraatendeBarlhammerwegis geanalyseerd welke alternatieveroutes gekozen worden. Hetgaatom: 
	• 
	• 
	• 
	Verkeermet eenrelatiemet Zutphen (40%) • Verkeermet eenrelatiemet deN815(A18+richtingZeddam:36%) 

	• 
	• 
	Verkeermet eenrelatiemet deN317(richtingDoesburg: 29%) 

	• 
	• 
	Verkeermet eenrelatiemet Doetinchem zuidwest(DeHuet:16% vanhet verkeeropdeDorpsstraaten 90%vanhetverkeer opdeBarlhammerweg) 

	• 
	• 
	Verkeermet eenrelatiemet Wehl(9%) en Hummelo (4%) 

	• 
	• 
	Deoverige relatieszijn nietapartgeanalyseerd: o N813richtingDidam(12%) o N330 richtingZelhem(10%) 


	Figure
	Verkeermet eenrelatiemet Zutphen 
	Eenaanzienlijkdeel vanhet verkeer in de Dorpsstraat hadeenrelatiemet de richtingZutphen,hetgingom circa40%,oftewel zo’n2.300 motorvoertuigenperetmaal.Vanditverkeer rijdennahetplaatsenvan de landbouwsluis: • Bijna400motorvoertuigenviadeZomerwegrichtinghet zuiden • Bijna300motorvoertuigenviadeN314enN317naarDoetinchem 
	• 
	• 
	• 
	Ongeveer500 motorvoertuigenkiezennogsteedseen routeviadeDorpsstraat. 

	• 
	• 
	Eenaanzienlijkdeel rijdtnietmeer doorhet gebied:naar schatting1.100motorvoertuigenper etmaal 


	Vanhetverkeerdattijdens denulmetingopdeDorpsstraataanwezig wasen dateen relatiehadmetde richtingZutphen kiest40% een ongewenste alternatieve route.15%kiest een gewenste route envan 45%is hetonbekendomdateen alternatief wordtgevonden buitenhetgebied.Hetsluipverkeerzit vooral opde Zomerwegendebestaande routevia de Dorpsstraat.Een route viahetbuitengebiedvan Hoog-Keppelende JonkerEmilwegwordtmindervaakgekozen.Vanhetverkeer dat de route viadeDorpsstraat kiestis40% ook opdeLendenstraataanwezig. 
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	Figure
	Verkeermet eenrelatiemet deN815 
	36%vanhetverkeeropde Dorpsstraatheeft een (doorgaande)relatiemetdeN815.Hetgaatin totaal omzo’n 2.100motorvoertuigenperetmaal. 
	Alsgevolgvanhetplaatsen van delandbouwsluis directtenzuiden vanLaag-Keppel,rijden: 
	• 
	• 
	• 
	600 motorvoertuigenperetmaal viadeDoesburgseweg, waarvaner300hunroute viadeLendenstraat vervolgenen300 viade Pieriksestraat(Kleefslagsestraat). Beide routeskomenuitopdeEldrikseweg richtingDoesburg. 

	• 
	• 
	Ongeveer100 motorvoertuigenkiezen een route doorDoetinchem richtingN317(Doetinchem –Laag-Keppel). 

	• 
	• 
	Ongeveer1400 viaeenroute buiten het projectgebied.Dit verkeer kiesthoogstwaarschijnlijkeen alternatieverouteviadeautosnelweg. 


	30%vanhetverkeeropdeze relatie kiesteen alternatiefviaeenongewensteroute.5% volgteen gewenste route envan65%ishetonbekendomdat dealternatieveroutebuiten het gebiedgevonden wordt. 
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	Figure
	Verkeermet eenrelatiemet deN317(richtingDoesburg) 
	Vanhetverkeerdattijdens denulmetingdoorde DorpsstraatinLaag-Keppel reed,had29% een relatiemet deN317tenwesten van HoogKeppel. Dit betreftongeveer1.700 motorvoertuigenper etmaal.Nahet plaatsenvandelandbouwsluisrijdt: 
	• 
	• 
	• 
	Nauwelijks nogverkeervan deN317richtingde DorpsstraatofdeJonkerEmilweg(<1%) • Ongeveer900 vandezevoertuigen rechtdoorvia deN317naarDoetinchem • Ongeveer400 vanditverkeerviadeN338vanuit richtingA18/Zevenaar 

	• 
	• 
	Derestvanhetverkeer verdwijntuithetgebied. 


	Nahetplaatsen vandelandbouwsluis kiest50% een gewenstealternatieve route.Voor derestvan hetverkeer isdit onbekend. 
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	Verkeermet eenrelatiemet Doetinchem zuidwest 
	VanhetverkeeropdeDorpsstraatheeft16% een relatie metDoetinchem. Dit gaatvoorhetmerendeel om verkeer uitDoetinchem De Huet.In totaalbetreft het900 motorvoertuigenperetmaal.Derelatietussen dit gedeeltevan Doetinchem en deBarlhammerwegisnogsterker.90%vanhet verkeeropdeBarlhammerweg komtuit Doetinchem, waarvan60% uitDeHuet en 37% uit derest vandestad. 
	Alsgevolgvandelandbouwsluizen in deBarlhammerweg entenzuiden van deDorpsstraatin Laag-Keppel moethetverkeer uit Doetinchem alternatieveroutes kiezen. 
	Onderstaandiseenfiguurmetde indicatieuitTomTomMovevandeverplaatsingenvanuiteen deel van De Huetvoorennahetrealiseren vandelandbouwsluisopgenomen.Daaruit blijkt dat vanhetverkeer uit De Huetdat opdeBarlhammerwegaanwezigwas: 
	• 
	• 
	• 
	Ruim30%eenroutezoektviaDoetinchem en deN317(Doetinchem –Laag-Keppel) 

	• 
	• 
	Ruim20%via deDoesburgseweg(en LendenstraatofPieriksestraat)rijdt 

	• 
	• 
	15%deN813 volgtinde richtingDidam • 10%viadeN815richtingde A18rijdt 

	• 
	• 
	Derestkiest een alternatieve route via hetstedelijknetwerkvanDoetinchem VanhetverkeeruitDeHuet volgtongeveer80% een gewensteen 20% een ongewensteroute. 


	VerkeeruitDeHuet nulmeting Laag Keppel Doetinchem Wehl 
	VerkeeruitDeHuet nulmeting Laag Keppel Doetinchem Wehl 
	VerkeeruitDeHuet nulmeting Laag Keppel Doetinchem Wehl 
	VerkeeruitDeHuet proef2 Laag Keppel Doetinchem Wehl 
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	Verkeermet eenrelatiemet Wehl 
	9%vanhetverkeeropdeDorpsstraatheefteen herkomst ofbestemmingin Wehl. Dit verkeer, zo’n500 motorvoertuigenperetmaal verlaatWehl viade Keppelsewegen deDoesburgseweg.Deoverigeroutesom Wehlteverlatenmaken gezamenlijk1% vanhetverkeer uitopde Dorpsstraat.Onderstaandishet verkeer vanuit deKeppelsewegbekeken. 
	VanhetverkeerdatvanuitWehldoorde Dorpsstraat rijdt: 
	• 
	• 
	• 
	Heeftminder dan10% een bestemmingin Hummelo • 35% rijdtrichtingZutphen 

	• 
	• 
	• 
	Bijna20%rijdt richtingZelhem • Ruim20%rijdt richtingDoesburg 

	Tijdens deproefmetdelandbouwsluisdirect tenzuidenvanderotondeN814/Barlhammerwegkiesthet verkeer datopdeDorpsstraataanwezig waseen alternatieveroute: 

	• 
	• 
	10%passeert illegaaldelandbouwsluis 

	• 
	• 
	• 
	40%vanhetverkeer kiesteenroute viade DoesburgsewegenvervolgensrichtingEldriksewegnaar 

	Doesburgofvia deJonkerEmilwegnaarhet noorden • 20%rijdt viadeN813naarhetwesten richtingDidam 

	• 
	• 
	Bijna10%rijdtvia deNieuw Wehlsewegnaarhetwesten • Bijna10%rijdtvia Doetinchem endeN317naarhetnoorden • Bijna10%rijdtvia Doetinchem endeN316naarhetnoordoosten 
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	Figure
	Verkeermet eenrelatiemet Hummelo 
	4%vanhetverkeerwattijdensdenulmetingopde Dorpsstraataanwezig washeeft een relatiemet de Keppelsewegin Hummelo.Hetgaatom ongeveer250 motorvoertuigen per etmaal.Vandatverkeer: • 30%rijdtvia deN815richtingdeA18 
	• 
	• 
	• 
	10%heefteen bestemmingin deDorpsstraat 

	• 
	• 
	10%heefteen bestemmingin Wehl • 10%rijdtviadeBarlhammerwegnaarDoetinchem • 10%rijdtviadeN813 richtingDidam 

	• 
	• 
	• 
	Derestheefteen bestemmingin deomgevingvan deN814ofdeEldrikseweg 

	Alsgevolgvandeproef met delandbouwsluisdirecttenzuidenvanderotondeN814/Barlhammerweg: • Rijdt45% viadeN317richtingDoetinchem 

	• 
	• 
	• 
	Kiestbijna30% een route via deDorpsstraat, waarvan 

	o 
	o 
	o 
	1/3viadeEldriksewegnaar hetwesten rijdt 

	o 
	o 
	1/3viadeLendenstraatnaar hetzuiden rijdt 




	o 1/3eenbestemmingheeft in hetgebied • Bijna30%rijdtvia deN317naarhetwesten 
	Hummelo’sverkeernulmeting Hummelo Wehl 
	Hummelo’sverkeernulmeting Hummelo Wehl 
	Hummelo’sverkeernulmeting Hummelo Wehl 
	Hummelo’sverkeerproef2 Hummelo Wehl 
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	4.3.4 Analyse verkeer op ongewenste routes 
	4.3.4 Analyse verkeer op ongewenste routes 
	Uitdeanalysevan debelangrijksteverkeersrelatiesblijkt datalsgevolgvandelandbouwsluiseen deelvan hetverkeer eenalternatiefkiestvia een route dienietgeschiktisvoordoorgaand verkeer.Ditzijn erftoegangswegen zonder doorgaandefunctie,met gemengdverkeer enaanliggende erven.Indezeparagraaf ishet effectvan delandbouwsluisoponderzoekslocatie 2weergegeven voor devolgendewegvakken 
	• 
	• 
	• 
	Eldrikseweg,Eldrik 

	• 
	• 
	JonkerEmilweg,Eldrik 

	• 
	• 
	Lendenstraat (Breedestraat), Eldrik 

	• 
	• 
	Doesburgseweg,NieuwWehl 

	• 
	• 
	Zomerweg,Achterdrempt 

	• 
	• 
	Prinsenweg, Hoog-Keppel 

	• 
	• 
	Ganzepoelweg,Angerlo DaarnaastisookdeEnergiewegin hetoverzichtopgenomen.Ditisgeenongewenste routemaar eriswel sprake vaneengrote veranderingindehoeveelheid verkeer. 


	RouteEldrikseweg,Eldrik 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	2690 

	Verkeersintensiteitproeflocatie2 
	Verkeersintensiteitproeflocatie2 
	1020 

	Verschil 
	Verschil 
	-1670 

	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	76,2km/h 

	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie2 
	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie2 
	75,3 km/h 

	Verschil 
	Verschil 
	-0,9 


	Vanwegedelandbouwsluis ten zuiden van LaagKeppelis deverkeersintensiteit opde Eldrikseweg afgenomen.Doordelandbouwsluismijdt veel verkeerhet gebied. Dehelftvan hetverkeeropde Eldriksewegheeft een relatie metdesluiproutevia deLendenstraat/Doesburgseweg. 
	Eldriksewegnulmeting Laag Keppel Nieuw Wehl Wehl 
	Eldriksewegnulmeting Laag Keppel Nieuw Wehl Wehl 
	Eldriksewegnulmeting Laag Keppel Nieuw Wehl Wehl 
	Eldrikseweg proef 2 Nieuw Wehl 
	Laag Keppel Wehl 
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	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	1 februari 2024 
	RouteJonkerEmilweg,Eldrik 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	380 

	Verkeersintensiteitproeflocatie2 
	Verkeersintensiteitproeflocatie2 
	500 

	Verschil 
	Verschil 
	+120(32%) 

	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	59,9 km/u 

	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie2 
	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie2 
	63,4 km/u 

	Verschil 
	Verschil 
	+3,5km/u 


	Dehoeveelheid verkeeropdeJonkerEmilweg wastijdensdeproefperiode32%hoger dan tijdensde nulmeting.Inabsolutezinbetreftheteen kleinetoename. Het gaatom verkeerdat voorheen doorde DorpsstraatinLaag-Keppel reeden tijdensde proef eenalternatiefheeftgevonden via deLendenstraat en vervolgens eenkortereroute vindtviade JonkerEmilwegdanviade Dorpsstraat.Bijna 80% vanhetverkeer opdeJonkerEmilwegisook aanwezigopdeLendenstraat. 
	Het verkeeropde JonkerEmilwegreed tijdensde proefperiodeharder dan tijdensdenulmeting. 
	JonkerEmilwegnulmeting 
	JonkerEmilwegnulmeting 
	JonkerEmilwegnulmeting 
	JonkerEmilwegproef2 

	TR
	Hoog Keppel 

	Hoog Keppel 
	Hoog Keppel 

	TR
	Nieuw Wehl 

	Nieuw Wehl 
	Nieuw Wehl 
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	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	1 februari 2024 
	RouteLendenstraat(Breedestraat),Eldrik 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	180 

	Verkeersintensiteitproeflocatie2 
	Verkeersintensiteitproeflocatie2 
	1490 

	Verschil 
	Verschil 
	+1310(+728%) 

	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	72,8km/u 

	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie2 
	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie2 
	57,7 km/u 

	Verschil 
	Verschil 
	-15,1 


	Alsgevolgvandeproef met delandbouwsluis, directtenzuiden vande rotondeN814/Barlhammerweg, verachtvoudigt deverkeersintensiteitopdeLendenstraat tussenEldrik enNieuwWehl.Ookin absolutezin gaathetom een forsetoenamevan bijna1500 motorvoertuigenpergemiddelde werkdag. Het betreft bestuurders dievoorheen opdeBarlhammerwegreden en dieinhetverleden opde Dorpsstraat reden,dus zowelalsalternatiefvoornoord/zuid verkeeralsoost/west verkeer. 
	Desnelheidopde Lendenstraatistijdens deproefperiode sterklager dantijdens denulmeting.Ditkomt vermoedelijkdoor deonbekendheid van een grootdeelvandeweggebruikersmethet smalleprofiel van de route. 
	Lendenstraat nulmeting 
	Lendenstraat nulmeting 
	Lendenstraat nulmeting 
	Lendenstraat proef2 

	Hoog Keppel 
	Hoog Keppel 
	Hoog Keppel 
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	TR
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	TR
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	TR
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	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	1 februari 2024 
	RouteDoesburgseweg,NieuwWehl 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	740 

	Verkeersintensiteitproeflocatie2 
	Verkeersintensiteitproeflocatie2 
	2760 

	Verschil 
	Verschil 
	+2020(+273%) 

	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	68,3 km/u(meting 2) 

	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie2 
	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie2 
	65,6 km/u 

	Verschil 
	Verschil 
	-2,7 


	OpdeDoesburgsewegis tijdensdeproefsprakevan verkeerintensiteit groeitbijnamet300%.Veel verkeeropdeoost/west relatiezoekteen routevia de DoesburgsewegrichtingdeEldriksewegalsalternatiefvoorde gesloten N814.Deverdelingvan hetverkeer overLendenstraat ende Pieriksestraat(Kleefslagsestraat)isongeveer50/50.Ookverkeeropdenoord/zuid relatie kiesteen route viade Doesburgsewegin combinatiemetdeLendenstraat, maar deze verkeersstroomis duidelijkminder groot. 
	eensterketoenamevanhetverkeer.De 

	Doesburgsewegnulmeting 
	Doesburgsewegnulmeting 
	Doesburgsewegnulmeting 
	Doesburgsewegproef2 

	Eldrik 
	Eldrik 

	TR
	Eldrik 

	Nieuw Wehl 
	Nieuw Wehl 

	Wehl 
	Wehl 
	Nieuw Wehl 

	TR
	Wehl 
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	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	1 februari 2024 
	RouteNieuwWehlseweg,NieuwWehl 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	1520 

	Verkeersintensiteitproeflocatie2 
	Verkeersintensiteitproeflocatie2 
	2090 

	Verschil 
	Verschil 
	+570 (+38%) 

	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	47,3 km/u(meting2) 

	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie2 
	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie2 
	41,6 km/u 

	Verschil 
	Verschil 
	-5,7km/u 


	Tijdens deproefperiodeneemtdeintensiteitopdeNieuwWehlseweg toe.Ditkomt doorhetafsluitenvande Barlhammerweg.Bovendien kiest eendeel van het verkeer,dattijdensproef1via deN814 een alternatieve route vond,nu eenroute via komtietsminder verkeervanafdeA18 richtingNieuw Wehl.Persaldoisheteffect vergelijkbaarmetproef1. 
	deNieuwWehlseweg.Er 

	NieuwWehlsewegnulmeting Laag Keppel Nieuw Wehl Wehl 
	NieuwWehlsewegnulmeting Laag Keppel Nieuw Wehl Wehl 
	NieuwWehlsewegnulmeting Laag Keppel Nieuw Wehl Wehl 

	NieuwWehlsewegproef 2 Doesburg Nieuw Wehl 
	NieuwWehlsewegproef 2 Doesburg Nieuw Wehl 
	Laag Keppel Wehl 
	Doetinchem 
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	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	1 februari 2024 
	RouteGrindstraat,NieuwWehl 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	120 

	Verkeersintensiteitproeflocatie2 
	Verkeersintensiteitproeflocatie2 
	140 

	Verschil 
	Verschil 
	+20 

	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	47,6 km/u 

	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie2 
	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie2 
	54,9 km/u 

	Verschil 
	Verschil 
	+7,3 


	Deproefmet delandbouwsluisoplocatie2heeftgeeneffectgehadopdeverkeersintensiteitopde Grindstraat.Hoeweler procentueel sprakelijkt van eenafnamevandehoeveelheid verkeer en een toename vandesnelheid,zijnde hoeveelheden waarover ditwordt berekendzo beperktdat hier geen betrouwbare conclusiesaankunnenwordenverbonden. 
	RouteZomerweg,Achter-Drempt 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	2160 

	Verkeersintensiteitproeflocatie2 
	Verkeersintensiteitproeflocatie2 
	2770 

	Verschil 
	Verschil 
	+610(+28%) 

	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	67,8km/u 

	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie2 
	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie2 
	68,2km/u 

	Verschil 
	Verschil 
	+0,4 


	Tijdens deproefperiodeis de hoeveelheidverkeeropdeZomerweg ten zuiden van Achter-Dremptgestegen met28%.Voorverkeer vanennaarZutphenis eenroute viadeZomerwegen vervolgensviadeN338richting ZevenaarendeelsGanzepoelwegAngerlo een belangrijkalternatief. 
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	TR
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	Achter Drempt 
	Achter Drempt 
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	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	1 februari 2024 
	RouteKerkstraat,Drempt 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	880 

	Verkeersintensiteitproeflocatie2 
	Verkeersintensiteitproeflocatie2 
	1000 

	Verschil 
	Verschil 
	120(+14%) 

	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	28,8km/u 

	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie2 
	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie2 
	27,9 km/u 

	Verschil 
	Verschil 
	-0,9 


	Destijging vandehoeveelheidverkeerbijeen landbouwsluisopproeflocatie2is vergelijkbaarmetde landbouwsluisoplocatie1. Hetgaatom een deelvanhetverkeer datvia deZomerwegeen alternatief vindt voordeDorpsstraat. 
	RoutePrinsenweg,Hoog-Keppel 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	650 

	Verkeersintensiteitproeflocatie2 
	Verkeersintensiteitproeflocatie2 
	780 

	Verschil 
	Verschil 
	+130(+20%) 

	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	47,6 km/u 

	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie2 
	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie2 
	48,4 km/u 

	Verschil 
	Verschil 
	+0,8 


	OpdePrinsenwegten noorden van Hoog-Keppelis tijdensdeproefperiodesprakevan een beperktetoename inabsolutezin vanhetverkeer.Procentueelbetreft het wel een merkbare groei(+20%).Het betreftverkeer opderouteZutphen-Prinsenweg-JonkerEmilwegdie dezesluiproutekiestalsalternatief vooreen route via % vanhet verkeer opde Prinsenweg wasookaanwezigopdeDoesburgsewegdusrijdteen sluiprouteoverlangereafstand. 
	deDorpsstraat.10
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	TR
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	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	1 februari 2024 
	RouteGanzepoelwegAngerlo 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	4160* 

	Verkeersintensiteitproeflocatie2 
	Verkeersintensiteitproeflocatie2 
	4700 

	Verschil 
	Verschil 
	+540 (+13%) 

	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	Nietbekend 

	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie2 
	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie2 
	64,3 km/u 

	Verschil 
	Verschil 
	nvt 


	*nulmetingGanzepoelweg uitgevoerdin januari2023 
	Tijdens deproefperiodevan onderzoekslocatie1is dehoeveelheidverkeeropdeGanzepoelwegtenzuiden vanAngerlometruim500 motorvoertuigen per etmaal toegenomen.Hiervanzijn: 
	• 
	• 
	• 
	Eenafnamevan300 motorvoertuigendievanafde Eldriksewegkomt 

	• 
	• 
	Bijna700 motorvoertuigenextraopde Ganzepoelwegtenzuidenvanhet kruispunt GanzepoelwegEldrikseweg,waarvan200 motorvoertuigen die de route Zomerweg-Ganzepoelwegalsalternatief kiezenvoor de Dorpsstraat 
	-
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	TR
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	Angerlo 
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	RouteEnergieweg,Doetinchem 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	Verkeersintensiteitnulmeting 
	12.640 

	Verkeersintensiteitproeflocatie2 
	Verkeersintensiteitproeflocatie2 
	16.090 

	Verschil 
	Verschil 
	+3450 (+27%) 

	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	Snelheid, 85percentiel V85 nulmeting 
	Nietbekend 

	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie2 
	Snelheid, 85percentiel V85 proeflocatie2 
	Nietbekend 


	InDoetinchemopdeEnergieweg stijgtdeverkeersintensiteitop werkdagen tijdens de eersteproefmet ongeveer3.500 motorvoertuigenper etmaal,een stijgingvanongeveer27%. Het gaat waarschijnlijkdeelsom verkeer dat voorheenopde N815aanwezigwas,maarnu afrit3opde A18pakten doorDoetinchem richting deN317rijdt. 
	Figure


	4.3.5 Conclusie 
	4.3.5 Conclusie 
	Het verkeeropde Dorpsstraatin Laag-Keppel neemtaf met76%,zo’n4400 motorvoertuigenper etmaal.Dit verkeer zoektalternatieve routes.Deonderstaandekaartenlatenditzien. 
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	Metnamevanennaarhetnoorden,westen en zuiden verdwijnterverkeer uithettotale gebied, vanuit het oostenwordt vooralgezocht naaralternatieven binnenhetgebied. 
	Dealternatieve routesleiden deelsvia gewensteen deelsviaongewenste wegen.Omdat hetgaatomroutes diein desituatievoor deproef vaakrustigwaren is detoenamevanverkeer daarprocentueel vaakfors. 
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	Bijlage 1: overzicht tellocaties 
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	Onderzoeksresultaten proef landbouwsluizen 
	1 februari 2024 
	Legenda 
	Locatietelslangen 
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	Bijlage 2: verschilplot meting 1 (nulmeting) en meting 3 (april 2023, landbouwsluis direct ten zuiden van Laag Keppel) 
	LEGENDA VERSCHIL NULMETING METING3 
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	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	1 februari 2024 
	Bijlage 3: verschilplot meting 1 (nulmeting) en meting 4 (mei/juni 2023, landbouwsluis direct ten zuiden van Laag Keppel) 
	LEGENDA VERSCHIL NULMETING METING4 
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	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	1 februari 2024 
	Bijlage 4: verschilplot meting 1 (nulmeting) en meting 5 (september 2023, landbouwsluis direct ten zuiden van de rotonde N814/Barlhammerweg) 
	LEGENDA VERSCHIL NULMETING METING5 
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	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	1 februari 2024 
	Bijlage 5: verschilplot meting 1 (nulmeting) en meting 6 (oktober/november 2023, landbouwsluis direct ten zuiden van de rotonde N814/Barlhammerweg) 
	LEGENDA VERSCHIL NULMETING METING6 
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	Analyse resultaten metingen Proef tijdelijke landbouwsluizen 
	1 februari 2024 
	Bijlage 6: Overzicht verkeersintensiteiten tijdens de proeven 
	Locatie 
	Locatie 
	Locatie 
	Proef 1 
	Proef 2 

	TR
	meting 3 meting 4 
	meting 5 meting 6 

	0 -meting 
	0 -meting 
	apr-23 
	verschil 
	mei/juni 2023 
	verschil 
	sep-23 
	verschil 
	okt/nov 2023 
	verschil 

	Locatie telslangen 
	Locatie telslangen 

	1 N814 Wehlsedijk zuidezijde brug 
	1 N814 Wehlsedijk zuidezijde brug 
	5170 
	240 
	4930 
	280 
	4890 
	1240 
	3930 
	1110 
	4060 

	2 N814 Dorpsstraat Laag Keppel 
	2 N814 Dorpsstraat Laag Keppel 
	5770 
	700 
	5070 
	720 
	5050 
	1610 
	4160 
	1380 
	4390 

	3 Hummeloseweg Laag Keppel 
	3 Hummeloseweg Laag Keppel 
	7000 
	5250 
	1750 
	5230 
	1770 
	5680 
	1320 
	5130 
	1870 

	4 Eldrikseweg nabij rotonde 
	4 Eldrikseweg nabij rotonde 
	2690 
	3720 
	-1030 
	3720 
	-1030 
	1210 
	1480 
	1020 
	1670 

	5 Eldrikseweg nabij Pieriksestraat 
	5 Eldrikseweg nabij Pieriksestraat 
	2410 
	2870 
	-460 
	2880 
	-470 
	900 
	1510 
	680 
	1730 

	6 Lendenstraat 
	6 Lendenstraat 
	180 
	350 
	-170 
	370 
	-190 
	1570 
	-1390 
	1490 
	-1310 

	7 Ijsselweg 
	7 Ijsselweg 
	380 
	1420 
	-1040 
	1470 
	-1090 
	560 
	-180 
	500 
	-120 

	8 Kerkstraat Drempt 
	8 Kerkstraat Drempt 
	880 
	1010 
	-130 
	1000 
	-120 
	1000 
	-120 
	1000 
	-120 

	9 Zomerweg Achter Drempt 
	9 Zomerweg Achter Drempt 
	2160 
	3290 
	-1130 
	2840 
	-680 
	5080 
	-2920 
	2770 
	-610 

	10 Prinsenweg Hoog Keppel 
	10 Prinsenweg Hoog Keppel 
	660 
	960 
	-300 
	980 
	-320 
	820 
	-160 
	780 
	-120 

	11 N314 Sliekstraat km. 13.0 
	11 N314 Sliekstraat km. 13.0 
	5770 
	6900 
	-1130 
	6920 
	-1150 
	7440 
	-1670 
	6710 
	-940 

	12 N314 Zelhemseweg Hummelo 
	12 N314 Zelhemseweg Hummelo 
	8140 
	9230 
	-1090 
	9400 
	-1260 
	10100 
	-1960 
	9290 
	-1150 

	13 N317 Rijksweg km. 11.5 
	13 N317 Rijksweg km. 11.5 
	6790 
	8440 
	-1650 
	8380 
	-1590 
	8970 
	-2180 
	8750 
	-1960 

	14 N317 Rijksweg bebouwde kom Laag Keppel 
	14 N317 Rijksweg bebouwde kom Laag Keppel 
	11640 
	12880 
	-1240 
	12220 
	-580 
	12750 
	-1110 
	12680 
	-1040 

	15 Grindstraat 
	15 Grindstraat 
	120 
	80 
	40 
	100 
	20 
	190 
	-70 
	140 
	-20 

	16 Doesburgseweg 
	16 Doesburgseweg 
	740 
	1140 
	-400 
	1130 
	-390 
	2750 
	-2010 
	2760 
	-2020 

	17 Nieuw Wehlseweg Nieuw Wehl 
	17 Nieuw Wehlseweg Nieuw Wehl 
	1520 
	2130 
	-610 
	2000 
	-480 
	2470 
	-950 
	2090 
	-570 

	18 Ganzepoelweg Angerlo 
	18 Ganzepoelweg Angerlo 
	4160 
	5730 
	-1570 
	5690 
	-1530 
	4490 
	-330 
	4700 
	-540 

	Vaste telpunten provincie Gelderland 
	Vaste telpunten provincie Gelderland 

	N314-4 
	N314-4 
	6810 
	6390 
	420 
	6400 
	410 
	7480 
	-670 
	6700 
	110 

	N314-5 
	N314-5 
	10760 
	9950 
	810 
	9470 
	1290 
	13010 
	-2250 
	9420 
	1340 

	N317-2 
	N317-2 
	18490 
	21260 
	-2770 
	21310 
	-2820 
	22850 
	-4360 
	20420 
	-1930 

	N317-7 
	N317-7 
	12640 
	12740 
	-100 
	12580 
	60 
	13140 
	-500 
	12640 
	0 

	N317-15 
	N317-15 
	11040 
	13810 
	-2770 
	13590 
	-2550 
	13830 
	-2790 
	14580 
	-3540 

	N330-2 
	N330-2 
	6040 
	6590 
	-550 
	6790 
	-750 
	6650 
	-610 
	6220 
	-180 

	N338-7 
	N338-7 
	8640 
	9940 
	-1300 
	9920 
	-1280 
	9460 
	-820 
	9980 
	-1340 

	N813-6 
	N813-6 
	7040 
	5980 
	1060 
	5910 
	1130 
	5670 
	1370 
	5850 
	1190 

	N813-11 
	N813-11 
	10640 
	11200 
	-560 
	10940 
	-300 
	9540 
	1100 
	10410 
	230 

	N814-1 
	N814-1 
	6020 
	3750 
	2270 
	3720 
	2300 
	430 
	5590 
	310 
	5710 

	N814-2 
	N814-2 
	6640 
	260 
	6380 
	260 
	6380 
	1210 
	5430 
	1090 
	5550 

	N336-7 
	N336-7 
	7020 
	6790 
	230 
	6740 
	280 
	6450 
	570 
	6510 
	510 

	N338-3 
	N338-3 
	9480 
	9620 
	-140 
	9660 
	-180 
	9020 
	460 
	9130 
	350 

	N813-2 
	N813-2 
	14070 
	13330 
	740 
	12960 
	1110 
	12560 
	1510 
	13050 
	1020 

	N815-1 
	N815-1 
	15320 
	8710 
	6610 
	8750 
	6570 
	7400 
	7920 
	7720 
	7600 

	N815-3 
	N815-3 
	16050 
	11310 
	4740 
	11350 
	4700 
	10000 
	6050 
	10340 
	5710 
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	Bijlage 7: Kaartmateriaal wegencategorisering gemeenten en provincie 
	CategoriseringgemeenteDoetinchem(kaart2009,in 2024 wordt een nieuwe wegencategoriseringvastgesteld) 
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